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1 Vorbemerkungen

Ausgangssituation

Ziel des vom Lahn-Dill-Kreis beauftragten Radverkehrskonzepts ist es, ein zukunftsfdhiges
Radverkehrsnetz aufzustellen und Handlungselemente zur Forderung des Alltagsradverkehrs
aufzuzeigen. Im nachfolgenden Steckbrief sind die Ergebnisse des Verfahrens fir lhre Kommune
zusammengefasst dargestellt.

Im Rahmen des Online-Fragebogens im Friuhjahr 2021 sind 1.974 Rickmeldungen eingegangen.
Davon sind 15 Rickmeldungen aus der Gemeinde Bischoffen enthalten.

Rechtliche Grundlagen

Das kreisweite Radverkehrskonzept wurde auf Grundlage der folgenden, den Stand der Technik
darstellenden, gesetzlichen Regelwerke geplant:

e StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) [FGSV-Nr.: R 050] (vgl. FGSV, 2020a)

e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Straf3enverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) [FGSV-Nr.:
R o51] (vgl. FGSV, 2020b)

e Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) [FGSV-Nr.: 284 ] (vgl. FGSV, 2010)

e Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) [FGSV-Nr.: 121] (vgl. FGSV, 2008)

e Nationaler Radverkehrsplan 3.0 - Fahrradland Deutschl. 2030 (NRVP 3.0) (vgl. BMVI, 2021)

e Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraf3en (RASt) [FGSV-Nr.: 200] (vgl. FGSV, 2006)

e Richtlinien fUr die Anlage von Landstraf3en (RAL) [FGSV-Nr.: 201] (vgl. FGSV, 2012)

Bausteine zum Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

Bffentliche Fahrradverieihstationen |
| ol = | Wegweisende
T ] | Seshiderun
Fahrradtransport |
Verkniipfung mit dem OPNV Abstellanlage

Knotenpunkt

Radwege
| Landwirtschaftiiche Wege | Verkehrsberuhigter Bereich | Direkte Filhrung [Radstreifen) l—
| Forstwege | Kombinierte Bus-Radspur | g Radauf ifen ARAS '—
| Kommunale Wege | Fubgingerzone | Indirekte Filhrung (Markierung) '—
| Private Wege | Fiktogrammspur* | unter- bew. Uberfiihrungen ’—
I I | Vorrangschaltung an L5A '—
Bordsteinradweg | | Auf der Fahrbahn | | Selbstindig gefiahrt | | Radfahrschieuse an LSA ’—
E— | | Vorbeifahrstreifen an LSA '—
Comimamser ol fiocheeg | —| Radfahrstreifen | stralenbezleitender Radweg | | Mittelinsel als Querungshiffe '—
Radweg ohne Benutzungspflicht | —| Teiseparierte Fihrungsiom | Hussroute etc. | | Gesonderte autstelbereiche —
Gehweg Radfahrer frei |
i

*als Sonderldsungin Erprobung &

Abbildung 1: Bausteine zum Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur (eigene Darstellung (VAR+, 2022))
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2 Strategien und Ausbaustandards

Der Lahn-Dill-Kreis ist bestrebt ein in sich geschlossenes Radverkehrsnetz zu entwickeln und
umzusetzen. Ziel ist es, ein kreisweites, |Gckenloses, hierarchisch abgestuftes Radverkehrsnetz
gemeinsam koordiniert mit dem Lahn-Dill-Kreis umzusetzen. BedUrfnisse unterschiedlicher
Nutzergruppen werden bericksichtigt und Konfliktpunkte bereits im Rahmen der Netzplanung
reduziert. Die Radverkehrsfihrungen im Lahn-Dill-Kreis sollen eine weitgehend einheitliche bauliche
und verkehrstechnische Qualitat nach dem Stand der Technik erhalten. Die vom Land Hessen
vorgegebenen Standards der Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH) wurden hier
aufgeriffen um den Radverkehr nachhaltig seinen Potenzialen entsprechend zu foérdern (vgl.
HMWEVL, 2018; vgl. HMWEVW, 2020; vgl. AGNH, 2021). Die Akzeptanz des Radverkehrs soll gestarkt
und eine Optimierung des Gesamtverkehrssystems angestrebt werden. Gleichzeitig kann durch
bessere Verstandlichkeit der notwendigen Maflinahmen der weitere erforderliche Planungs- und
Abstimmungsprozess vereinfacht werden. Dariber hinaus wirkt eine einheitliche Gestaltung der
Radverkehrsinfrastruktur 6ffentlichkeitswirksam als Zeichen der Forderung des Radverkehrs.

FGhrungsformen und Ausbaustandards

Tabelle 1: Erforderliche Ausbaustandards, unterteilt nach Routenklassifizierung

Routenklassifizierung Ausbaustandards
e GrolRer/gleich 2000 Radfahrten pro Tag (Prognose)
Radschnellverbindung * 1o"km Mindestlange _
e Storungsarm (Trennung von Ful3- und Radverkehri.d.R.)
e Einhaltung der Qualitatsstandards (zu 9o Prozent)
e Mittlere Reisegeschwindigkeit 20 km/h
e Durchgdngig asphaltierte Verbindungen
Pendlerrouten e Bevorrechtigte Fihrung auf straSenbegleitenden Radwegen
(Raddirektrouten) e Durchgangig markierte Leitlinien
e Beleuchtung
e Durchgdngiger Winterdienst
e Mittlere Reisegeschwindigkeit 15 km/h

. e Soweit moglich asphaltierte Verbindungen
Basisrouten

(Hauptradrouten e Markierungslosungen zur FGhrung des Radverkehrs

Berort
entsprechend des (aul3erorts)

ERA-Basis-Standards) e FUhrung auf Nebenstral3en innerorts

e Teilweise markierte Leitlinien (fur Schilerradverkehr)

e Winterdienst im innerdrtlichen Bereich

e FUhrung Uber verschiedene Oberflachen

e Beschilderung und ggf. Markierungslésungen zur Fihrung des
Radverkehrs (aulserorts)

e FUhrung auf Nebenstral3en innerorts

Verdichtungsnetz

Planungsbiro VAR+, Juni 2022 2
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3 Klassifiziertes  Radverkehrsnetz der Gemeinde
Bischoffen

Das Radverkehrsnetz besteht aus Radschnellverbindungen, Pendler- und Basisrouten sowie
Radverkehrsverbindungen im Verdichtungsnetz. Die Karte mit den klassifizierten Routen ist in den
Anlagen des Abschlussberichts beigefigt.

Tabelle 2: Definition der Kategorien
Kategorie Definitionen

Radschnellverbindungen Leistungsfahige Verbindungen auf den zentralsten Achsen des
Landkreises

Pendlerrouten Direkte Routen fir ziigiges Vorankommen auch auf grof3en
Distanzen fUr den Alltagsradverkehr; ausgerichtet auf Zentren und
Arbeitsplatzschwerpunkte

Basisrouten Weitere Hauptverbindungen

Verdichtungsnetz Untergeordnete Nebenverbindung

fur diese Routenkategorie werden keine Nummern vergeben

Fir dieGemeinde Bischoffen wurden folgende Routen und MaBRnahmen identifiziert:

Tabelle 3: Uberblick der Radverkehrsrouten und Streckenldngen

Bezeichnung der Streckenlange MafRnahmen

Routen [m] [Anzahl]
Radschnellverbindung RSV 2.780 8
N-P20 3.600 10
Pendlerrouten N-P22 5.050 10
(Raddirektrouten) W-P13 1.115 1
W-P17 1.405 8
Basisrouten N-B45 1.675 2
(Hauptradrouten N-Bs5 980 1
entsprechend des N-Bs7 3.865 6
ERA-Basis-Standards) N-Bsg 100 1

Verdichtungsnetz

Summe 9 20570 46

Alle die Gemeinde Bischoffen betreffenden MafRnahmen kdénnen im entsprechenden Teil des
Mafinahmenkatasters eingesehen werde.

Grundlagen der Netzgestaltung

1. Direkte Verbindungen

Dem Radverkehr sollen durchgangige und sichere Radverkehrshauptrouten geschaffen werden.
2. Verknipfungen

Die Routen des Radverkehrs sollen méglichst engmaschig miteinander verknipft werden.

Planungsbiro VAR+, Juni 2022 3
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3. Verstdrkte Einbeziehung fahrbahnnaher FGhrungsformen
So kann der Radverkehr besser vom Kfz-Verkehr wahrgenommen werden.

4. Wahlfreiheit
Soweit moglich sollen Fihrungen auf der Fahrbahn und im Seitenbereich zur freien Wahl
angeboten werden.

5. Intermodalitat

Ausbau der Schnittstelle zwischen Rad und OPNV (Mobilitatspunkte und Bike + Ride).

Planungsbiro VAR+, Juni 2022 4
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4 Handlungsbedarfe im Radverkehrsnetz der Gemeinde
Bischoffen

Zur Forderung des Radverkehrs sollte in unterschiedlichen Handlungsfeldern parallel die
Radverkehrsinfrastruktur ausgebaut werden. Ein Schlisselfaktor ist die Kommunikation. Im Rahmen
von Mobilitatstagen und anderen Veranstaltungen des Mobilitdtsmanagements ist eine weitere
Einbeziehung der lokalen Akteure wiinschenswert, damit das kreisweite Radverkehrsnetz den lokalen
Bedirfnissen angepasst und entsprechend der sich verdndernden Rahmenbedingungen
weiterentwickelt werden kann.

Nachfolgend sind zielfihrende Malinahmen in verschiedenen Handlungsfeldern dargestellt.

4.1 Luckenschlisse

Mit einer gepunkteten Linie werden die pragnantesten Licken des Radverkehrsnetzes dargestellt.
Unbefestigte Wege und Routen die auf Landstraf3en verlaufen, ohne separate Radwege, sind als
LUckenschluss markiert. Routen auf Innerortsstral3en oder befestigten Wirtschaftswegen sind in der
Regel nicht als Lickenschluss markiert.

Tabelle 4: Luckenschliusse im Gemarkungsgebiet

Radschnellweg 3 230 249.000 €
Pendlerroute 8 4.000 2.267.000 €
Basisroute 9 6.620 3.026.500 €
Summe 20 10.850 5.542.500 €
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4.2 Fahrradstral3e

Als wichtiges Infrastrukturelement zur Forderung des

Radverkehrs wird empfohlen, auf dem
Gemarkungsgebiet der Gemeinde Bischoffen die (%
Einrichtung von FahrradstralRen zu prifen.

Insbesondere auf parallel zu Hauptverkehrsstralden
verlaufenden NebenstraRen lasst sich Radverkehr
bindeln und so eine alternative Verbindung fir
unerfahrene Radfahrende herstellen.

Fahrradstrafle rradstralie

3= I
Vorschlag fir die Gemeinde Bischoffen: et T

WOBILES HESSEN 2030

Kenndaten
Stralle:

Licke zwischen Dill und Gehweg,
Weg parallel zur B 277,

B 255,
Hauptstralle,

Wirtschaftsweg parallel zur B 255

Lange

3,7 km

von: Gemarkungsgrenze Bischoffen
bis: Hauptstralde L3054
Mafinahmennr.:
RSV3-100

RSV3-101

RSV4-031

RSV4-033

RSV4-035

W-P17-005

RSV4-036

RSV4-029

RSV4-032

W-P17-044

Neben der hier genannten werden fir die Gemeinde Bischoffen weitere 530 m Fahrrradstraf3en als
Mal3nahmen vorgeschlagen.
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4.3 Mobilitatspunkt

Zur Foérderung und Starkung der Multimodalitat an der Schnittstelle zwischen OPNV und Rad wird
vorschlagen, ein oder mehrere Mobilitdtspunkte einzurichten. Das Fahrrad als verlangerter Arm des
OPNV kann insbesondere auf der letzten Meile den Verkehrsteilnehmenden eine Wegekette bis vor
die Haustir sicherstellen.
Folgende Angebote bieten sich
fur einen modular aufgebauten
Mobilitatspunkt an:

e Infotafel

e Radwegweisung
Bike-Sharing

Car-Sharing

Uberdachter Wartebereich
Serviceelemente

Angebot regionaler Produkte

Fur Gemeinde Bischoffenwird die Einrichtung eines Mobilitdtspunkts an der Haltestelle Bischoffen
Ortsmitte vorgeschlagen.

Planungsbiro VAR+, Juni 2022 7
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5 Ubersicht der MaBnahmen in Gemeinde Bischoffen

Fur die Realisierung des Radverkehrsnetzes im Bereich der Gemeinde Bischoffen sind folgende
MafRnahmen vorgesehen:

Tabelle 5: Radverkehrsnetz - Anzahl der MalRnahmen

Routen Nf; n[:::l!l:ine;n Aufgeteilt nach der Zustandigkeit
Gemeinde Kreis Hessen Mobil
Radschnellverbindung 8 1 ) 7
Pendlerrouten 29 19 0 10
Basisrouten 9 1 1 7
Summe 46 21 1 24

Fir jede dieser Maf3nahmen ist ein Malinahmendatenblatt (siehe Anhang 2) erstellt worden.

Die MalRnahmendatenblatter enthalten:

’ébi :::‘1 ohme _‘“" P;mv konzept Neckarsulr Aza
[VAR+ Stadt Neckarsulm
Allgemeine B
Angaben
Lage des
Kartendarstellung Segments
des Segments im Luftbild

Beschreibung des
Ist-Zustandes

Beschreibung
der Maf3nahme

Prioritat

Abbildung der
Musterlosung

Foto aus der
Befahrung

Abbildung 2: Beispiel MaRnahmendatenblatt (eigene Darstellung (VAR+, 2022))

Wichtig ist es, die Mal3nahmenplanungen als Vorschlag zu verstehen, um dem Radverkehr mittel- bis
langfristig Perspektiven und Anreize fir das gewinschte Wachstum zu geben. Die Maf3nahmen
sollten intern diskutiert und ggf. durch weitere Anregungen erganzt werden. Soweit mdglich sollte
auch ein Abstimmungsverfahren mit den weiteren Entscheidungstrdgern im Rahmen eines
Ortstermins fir vertiefende Detailplanungen erfolgen.

Planungsbiro VAR+, Juni 2022 8
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5.1 Priorisierung

Die Mafdnahmen wurden zusdtzlich priorisiert. Die Prioritdt hangt dabei inbesondere von der
Klassifizierung ab. Routen hoherer Klassifikation stellen zentralere Elemente des Radverkehrsnetzes
dar und sollten somit auch bevorzugt umgesetzt werden. Desweiteren werden MalRBnahmen mit
Lickenschlissen und Unfallschwerpunkte eine hohere Prioritat zugewiesen.

Radschnellverbindungen wird eine hohe (1) Prioritdt zugewiesen, Pendlerrouten eine mittlere (2) und
Basisrouten eine niedrige (3). Unfallschwerpunkte werden immer hoch (1) bewertet. Lickenschlisse
werden um eine Stufe hoher Bewertet.

Freitext fur die Kommune zur Eintragung von MaRnahmen,
die zur Umgesetzung als geeignet angesehen werden.

MaRnahmennr. Kosten Zeitplan Bemerkung

Planungsbiro VAR+, Juni 2022 9
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6 Finanzierung und Fordermittel

Wichtig ist es, dass sowohl von den Kommunen als auch vom Landkreis zur Umsetzung von
MalBnahmen Mittel zur Verfigung stehen. Diese sollten sich an den im Nationalen
Radverkehrsplan 3.0 aus dem Jahr 2021 (BMVI, 2021) genannten Werten orientieren (in €/EW bzw.
Einwohner und Jahr).

Der Bund rat den Kommunen zur finanziellen Férderung des Radverkehrs, sich perspektivisch an
einem Betrag von rund 30 Euro je Person und Jahr zu orientieren, um eine kontinuierliche
Verstetigung der Malinahmenumsetzung zu gewahrleisten. Dies entspricht fir die Gemeinde
Bischoffen 98.220 €. Wichtig ist jedoch, dass der Radverkehr als Daueraufgabe angesehen und
jahrlich ein Sockelbetrag von mindestens zwei Euro pro Einwohner zur Verfigung gestellt wird.

Die Kosten fir die Herstellung der Radverkehrsinfrastruktur verteilen sich wie folgt:

Tabelle 6: Kostenibersicht fir die Gemeinde Bischoffen

Bund 804.000 € 808.500 € 0€ 1.612.500 €
Land 0€ 37.500 € 2.190.500 € 2.228.000 €
Kreis 0€ 0€ 46.000 € 46.000 €
Gemeinde 342.000 € 1.936.600 € 790.000 € 3.068.600 €
Summe 1.146.000 € 2.782.600 € 3.026.500 € 6.955.100 €

Fordermittel

Die mit der Umsetzung des Radverkehrskonzepts verbundenen Kosten reduzieren sich fir die
betroffenen Kommunen aufgrund mdéglicher Férdermittel. Es ist realistisch, von einer Férderquote
von 50 Prozent durch das Land (Forderrichtlinien Radverkehrsinfrastruktur in Hessen bzw. Richtlinie
des Landes Hessen zur Forderung der Nahmobilitat (HMWEVW, 2019)) auszugehen. Ein erheblicher
Anteil der Kosten fdllt zu Lasten Dritter, in deren Baulast die MaRnahme liegt, siehe Tabelle 6. Die
Malnahmen aus dem Radverkehrskonzept erfillen aufgrund der festgestellten Netzbedeutung die
Anforderungen zur Beantragung von Férdermitteln. Das hiermit vorliegende Radverkehrskonzept
stellt eine wichtige Grundlage dar, um einen Fordermittelantrag zu stellen. Als Fordermittelgeber
kommt eine Vielzahl von Institutionen in Frage:

Fordermittel des Landes Hessen Fordermittel der Bundesrepublik
Deutschland

Von der Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat bis zur

Stadtebauforderung. Von der Kleinserienrichtlinie bis zum Nationalen

Radverkehrsplan.

Fordermittel der Europdischen Geforderte Vorhaben
Union

Lesen Sie nach, welche Vorhaben und Projekte bereits durch

Von der landlichen bis zur stadtischen Entwicklung. ol [l st il ot 20

Die neuen Forderrichtlinien des Landes Hessen www.agnh.de bieten aus jetziger Sicht ein breites
Spektrum an Fordermdglichkeiten, die genutzt werden sollten, um die Umsetzung der geplanten
Mafinahmen herbeifGhren zu kénnen.

Planungsbiro VAR+, Juni 2022 10
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Radverkehrskonzept Lahn-Dill-Kreis
Kommune: Bischoffen
Maldnahme: N-P22-006

Allgemeine Angaben: |

Typ (Strecke / Knoten): K Innerorts/aulRerorts: a Route: N-P22

Straltenname: Marburger Straf3e Lange der Strecke [m]

Von: B 255 Bis: Auf der Wolfskaut
Kartenausschnitt:|

4

’ N—I;!\zz»c‘}dé

s

Grenzen Hessen DL-DE->Zero-2.0; Sonstige © OpenStreetMap-Mitwirkende, Daten verf. u. ODbL Luftb.,Grenzen Hessen DL-DE->Zero-2.0; Sonstige @ OpenStreetiap-Mitwirkende, Daten verf. u. ODbL

Aktueller Zustand: |

Klassifizierung: G

Beschreibung des

aktuellen Mischverkehr Tempo 70
Zustandes:

MaBnahmel

Beschreibung  Keine Musterlésung
Musterlosung:

Beschreibung  Ubergang zwischen gemeinsamen Geh- und Radweg und Fahrbahn durch Bordabsenkung und Pikotgramm
der MaRnahme: mit Linksabbiegerpfeil

Alternative:

Kostenschatzung: 2.000¢€ Prioritat: 2

|Muster|<’jsung:|

0 y

Musterlosung

nicht ve“Ugb%
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Radverkehrskonzept Lahn-Dill-Kreis
Kommune: Bischoffen

Maldnahme: N-P22-007

Allgemeine Angaben: |

Typ (Strecke / Knoten): S Innerorts/aulRerorts: i Route: N-P22

StrafSenname: Marburger Straf3e Lange der Strecke 430 [m]

Von: Auf der Wolfskaut Bis: Rodenhduser Weg
Kartenausschnitt: |

% C AT S .5
Oberwei
.3 >

Grenzen Hessen DL-DE->Zero-2 o,-Sonstige @ OpenStreetMap-Mitwirkende, Datenverf. u. ODbL

Aktueller Zustand: |

Klassifizierung: G

Beschreibung des

aktuellen Mischverkehr innerorts
Zustandes:

MaBnahmel

Beschreibung  Piktogrammkette beidseitig
Musterlosung:

Beschreibung
der Malinahme:

Alternative: Fahrradstraf3e Kfz frei
Kostenschatzung: 5.000 € Prioritat: 2
Foto: Musterlosung:

Radverkehrskonzept Lahn-Dill-Kreis 15. Juni 2022



Radverkehrskonzept Lahn-Dill-Kreis
Kommune: Bischoffen
Malinahme: N-P22-008

Allgemeine Angaben: |

Typ (Strecke / Knoten): S Innerorts/aulRerorts: i Route: N-P22

StrafSenname: Marburger Straf3e Lange der Strecke 335 [m]

Von: Rodenhduser Weg Bis: Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kartenausschnitt: |

Grenzen Hessen DL-DE->Zero-2.0; Sonstige © OpenStreetiMap-Mitwirkende, Daten verf. u. ODbL Lufth.,Grenzen Hessen DL-DE->Zero-2.0; Sonstige @ OpenStreetiap-Mitwirkende, Daten verf. u. ODbL

Aktueller Zustand:

Klassifizierung: G

Beschreibung des

aktuellen Mischverkehr innerorts
Zustandes:

MaBnahmel

Beschreibung  Piktogrammkette beidseitig
Musterlosung:

Beschreibung
der Malinahme:

Alternative: Fahrradstraf3e Kfz frei
Kostenschatzung: 4.100 € Prioritat: 2
Foto: Musterlosung:

Radverkehrskonzept Lahn-Dill-Kreis 15. Juni 2022



Radverkehrskonzept Lahn-Dill-Kreis
Kommune: Bischoffen

Maldnahme: N-P22-009

Allgemeine Angaben: |

Typ (Strecke / Knoten): S Innerorts/aulRerorts: a Route: N-P22

StraRenname: B 255 Lange der Strecke  3030[m]

Von: Marburger Strafl3e Bis: Wirtschaftsweg Uber Weidbach
Kartenausschnitt: Luftbild:

Oberweid%’aéf‘j>-\

-y BaRbach e men;

. o : 4
Grenzen Hessen DL-DE->Zero-2.0; Sonstige © OpenStreetMap-Mitwirkende, Daten verf. u. ODbL Lufth.,Grenzen Hessen DL-DE->Zero-2.0; Sonstige @ OpenStreetiap-Mitwirkende, Daten verf. u. ODbL

Aktueller Zustand: |

Klassifizierung: B

Beschreibung des

aktuellen Gemeinsamer Geh- und Radweg
Zustandes:

MaBnahmel

Beschreibung ~ Gemeinsamer Geh- und Radweg mit 3 m Breite einseitig mit Zweirichtungsverkehr auf3erorts
Musterlésung: (Raddirektverbindungen Hessen Standard mit reduzierter Breite)

Beschreibung  Herstellung weif3er Schmalstrichmarkierung
der MafBnahme:

Alternative:

Kostenschatzung: 73.000 € Prioritat: 2

Foto: |Muster|65ung: |

A |
5 q ~
W |
; '
m ol
;
Fahrbahn Sicherheits- Gemeinsamer
trennstreifen Geh- und Radweg

Radverkehrskonzept Lahn-Dill-Kreis 15. Juni 2022



Radverkehrskonzept Lahn-Dill-Kreis
Kommune: Bischoffen

Malénahme: N-P22-010

Allgemeine Angaben: |

Typ (Strecke / Knoten): S Innerorts/aulRerorts: a Route: N-P22

StraRenname: B 255 Lange der Strecke 385 [m]

Von: Wirtschaftsweg iber Weidbach Bis: L3053
Kartenausschnitt: Luftbild:

-~

5 N ) AT ‘ ! ! Rl X v A >
Grenzen Hessen DL-DE->Zero-2.0; Sonstige © OpenStreetiMap-Mitwirkende, Daten verf. u. ODbL Lufth.,Grenzen Hessen DL-DE->Zero-2.0; Sonstige @ OpenStreetiap- Mitwirkende, Daten verf. u. ODbL

Aktueller Zustand: |

Klassifizierung: B

Beschreibung des

aktuellen Mischverkehr Tempo 100
Zustandes:

MaBnahmel

Beschreibung ~ Gemeinsamer Geh- und Radweg mit 3 m Breite einseitig mit Zweirichtungsverkehr auf3erorts
Musterlésung: (Raddirektverbindungen Hessen Standard mit reduzierter Breite)

Beschreibung  Neubau eines gemeinsamen Geh- und Radwegs mit 3,00m Breite und weifser Schmalstrichmarkierung am
der MaRnahme: Fahrbahnrand

Alternative:

Kostenschatzung: 217.000 € Prioritat: 1

Foto: | |Muster|65ung: |

Foto -

nicht verfigbar

Fahrbahn Sicherheits- Gemeinsamer
trennstreifen Geh- und Radweg

Radverkehrskonzept Lahn-Dill-Kreis 15. Juni 2022



