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Abktrzungsverzeichnis
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P Pendlerrouten

RASt Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraf3en
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RSA Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an Stral3en

RSV Radschnellverbindungen

RUB Richtlinien firUmleitungsbeschilderung

RVN (KlassifiziertesRadverkehrsnetz
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\Y Verdichtungsnetzes
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Kurzfassung Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis

1 Kurzfassung

Der LahnDill-Kreis moéchte mit Hilfe des Radverkehrskonzeptes die Verkehrsteilnahmebedingungen
fur alle Burgerinnen und Burger sovBesucherinnen un@esucher im LahiDill-Kreis verbessern.

Ziel des vorliegenden Radwegekonzepts fir den Alltagsradverk®®i AO AEA n-1T AEI EOQORC
zuleiten. Hierfur wurden konkrete Handlungsfelder zur Erhdhung des Radverkehrsanteils im Lahn
Dill-Kreis identifiziert, um eine Qualitatssteigeruran Strecken und Knoten irRadverkehraetz zu

schlieRen und.iickenzuschiel3en.

Das Planungsbiiro Verkehrsalternativen Radfahren + ZufuRgeM&XR@) aus Darmstadt hat das
Radverkehrskonzept Lahn-Dill-Kreis erstellt, dessenl.797 Mafinahmenvorschlageden Radver-
kehr fordern oder seine Benachteiliguagifheben.Die vorgeschlagenen Mafahmen befinden sich
entlangder Radschnellverbindungen, Pendlerrouten und Basisrouten (dort nur Liickenschilesse)
Klassifizierten Radverkehrsnetzéshn-Dill-Kreis(siehe Kapiteb MalRnahmerkonzept).

DasKlassifizierte RadverkehrsnetzLahn-Dill-Kreis (RVN) besteht ausvier Radschndirerbindun-
gen, 69 Pendler und 207Basisrouten sowie Strecken im Verdichtungsnetz. Das R&hh-Dill-Kreis
istdemRadverkehrskonzepalsAnlage Teil 2z KlassifiziertesRadverkehrsnetzLDK beigefluigt.

Entlang von Radschnellverbindung und Pendlerrouten soll Radfahrenden eisedeschwindigkeit

von 20 Kilometern pro Stunde, entlang von Basisrouten eine Reisegeschwindigkeit von 15 Kilometern
pro Stunde mdglich sein. Weitere Eigenschaften von Pendlad Basisrouten sindbbildungl zu
entnehmen.

Pendlerrouten Basisrouten

zZur Arbelt / zumBahnhof zur Schul | zum Elnkaufen

B = Kontinuierliche Fiihrungsformen o - £ Sicherung der Knotenpunkte 5
U £ Leitlinien auBerorts % +— £ Visualisierung der x

< ; Piktogramme innerorts 2 CIC) i Radverkehrsfiihrung E

QN Bevorrechtigte Fiihrung auf % n Qualitdtsmerkmale ERA 2010 é
=] "@ Nebenstrale :3: % “w Radwegweisung / Rastplatze )
f]:) § Zielsetzung § o é Einbeziehung der touristischen g

a > ,Radschnellverbindung” " > Routen "
> >

Abbildungl: Eigenschaften von Pendland Basisruten (eigene Darstell(W@gR+, 2023)

Grundlagen zur Entwicklung des RVN waren fiir das Team von YAiR#anderemdie Bestandser-
hebung (siehe Kapitd), bereits vorhandene Bestandsdatales LahrDill-Kreises (siehe Kapit8l4),
das Befahrungsetz (siehe Kapitel3.5 und das daraus abgeleiteté/unschliniennetz(siehe Kapi-
tel 3.3. Weitere Grundlagen stelltebeispielsweisdalie Biirgerbeteiligung in der Form eines Online
Fragebogens (siehe Kapital8) sowie die Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen eines Beteiligungs-
verfahrens (siehe Kapit&.9) dar.
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Kurzfassung Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis

DasKreisgebiet des Lahbill-Kreiseshietet mit einer vielfaltigen Landschaft sowohl Mdglichkeiten
als auctHerausforderungeriir den Radverkehr

Insgesamt 23 Stadte und Gemeinden gehoéren dem LBiiiRKreis inmitten des Landes Hessen(&gl.
Lahn-Dill-Kreis, 2022a)

Die insgesamt vielRadschnellverbindungen(RSV)sollen eine besonders zigige Fahrt entlang der
Flusstaler der Lahn, Dill und Ahr ermdglichen.

Die insgesamt 9®endlerrouten (P)tragen Pendlerstromeuf moglichst direkten Wegeverbindungen
in die Zentren.

Die insgesamt 20Basisrouten (B) verbinden Doérfer und Stadtteile untereinande®ie kénnen den
Nutzergruppen Schuler Einkaufs und Freizeitradverkehr eine sichere und bequeme Fahrt ermdgli-
chen.

Die Strecken ded/erdichtungsnetzes(V) dienen dem Freizeitradverkehr sowie der Netzverdiaigu
fur den Alltagsradverkehdurchweitere untergeordnete Verbindungen.

Die zur Herstellung des Klassifizierten RadverkehrsnetzdsDill-Kreisvorgeschlagened..79Mal3-
nahmen sind im MalRhahmenkataster erlautert. Das Mallhahmenkataster igk@lisge Teil3z Mal3-
nahmenkataster und Steckbriefe der KommunerBestandteil dieses Berichtes.

In Kapitel6.3wird der entwickelte Umsetzungsplan tber einen Zeitraum von 15 Jahren vorgestellt. Es
wird eine sukzessive Umsetzung der insgesdnf97EinzelmalRnahmen in den verschiedenen Hand-
lungsfeldernvorgeschlagen.

Der Kreigremiensowiedie Gemeindevertretungen und Magistrate der Gemeinden und Stadte soll-
ten dasRadverkehrskonzeptals Form demiformellen Bauleitplaung, beschlieRen und damit iter
generelle Zustimmung zu den Planungen festlegen.
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Ausgangslage und Zielsetzung RadverkehrskonzeptahnDill-Kreis

2 Ausgangslage und Zielsetzung

Im LahnDill-Kreis im Westen von Mittelhnessen an der Grenze zu Nordridéastfalen und Rhein-
land-Pfalz wohnen 253.000 Einwohner auf einer Flaate rund 1.067 Quadratkilometern. Der Lahn
Dill-Kreis liegtim Zustandigkeitsbereich des Regierungsprasidiums GieBed besteht insgesamt

aus 2Xommunen, davon acht Stadte und 15 Gemeinden. Der Verwaltungssitz des Landkreises liegt
in derkreisangehorign SonderstatugStadtWetzlar.(Vgl. LahnDill-Kreis, 2020Abbildung2 sinddie
Gemarkungsgrenzedes LahnrDill-Kreises sowieler zugehdrigenKreiskommunen zu entnehmen.

Dietzholztal

e Dillenburg

Sieg-
bach

Bischoffen
Breitscheid
Driedorf b

Ehrings-
. . hausen
Greifenstein

=¥

® Braunfels

Huttenberg

Abbildung?: Lage der Kommunen im Labill-Kreis(vgl. LahrDill-Kreis, 2022a)
Pendelverkehr(sozialversicherungspflichtig Beschaftigte)

Im LahnDill-Kreis besteht ein hoher Pendelverkehr mit 99.055 sozialversicherungspflichtig Beschaf-
tigte (vgl. Bundesagentur fur Arbeit, 2021)

1 Insgesamt 31.05%0zialversicherungspflichtig Beschatftigte (31,3 Prozent) pendeln téglich
vom LahnDill-Kreis in andere Kreise (Auspendler).

1 Insgesamt 27.982 sozialversicherungspflichtig Beschéftigte pendeln taglich aus anderen Krei-
sen in den Lahill-Kreis (Einpendler).
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Ausgangslage und Zielsetzung Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis

1 Aufgrund der héheren Anzahl von 3.069 sozialversicherungspflichtigen Auspendlern existiert
im LahnDill-Kreis ein negatives Pendlersaldo.

1 Insgesamt 10.874 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte pendeln taglich in den benach-
barten Landkreis bzw. die Staiel3en.

1 Insgesamt 2.533 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte pendeln zudem taglich nach Frank-
furt am Main (Auspendler).

(Vgl. Bundesagentur fur Arbeit, 2021)

Im Berufspendelverkehr besteht ein hohes Potenzialden Radverkehr, dagggebenenfallauch in
Kombination mit Bike+Ride/Ride+Bike bewadltigt werden kawgl. Kapitel5.6 Schnittstellenférde-
rungz Rad und OPNV / (Bike + Ri}le)

Energie- und Klimaschutzkonzept des LahrDill-Kreis

Das Energieund Klimaschutzkonzept des Lakbill-Kreises beinhaltet zahlreiche den Radverkehr
betreffende HandlungsfelderBeispiele hidtr sind ua.:

1 E-Mobilitat

T Rad und FulBBverkehr

9 Betriebliches und schulisches Mobilitdtsmanagement
7 OPNV

1 Inter- und multimodale Angebote

(Vgl. LahnDill-Kreis, 2020)

$EA Ei (Al ALGDTAC G A OnfieAddaBiahn@Adindié Brarbeitung eines Rad-
verkehrskonzeptsder Aufbau einer interkommunalen Radwegweisungsdatenbaokvieder Aufbau
von Radabstellanlagen im 6ffentlichen Rayugl. LahnrDill-Kreis, 2020)

Die Aufgaben des Radverkehrskonzepts sind.:

{1 DiePrufung der Offnung von Einbahnstralen in Gegenrichtung
1 DieSchaffung ausreichender Flachen fur den FtiflRadverkehr
1 DieVerbreitung von EBikes/Pedelecs als Mobilitatsalternative

(Vgl. LahnDill-Kreis, 2020)

Derzeit existiert im LahtDill-Kreis keine zusammenhangende Untersuchung des Radverkehrs. Dies-
bezlglich ist ein umfassender Handlungsbedarf gegeben. Der M8gdét wurde bisher nicht ermit-

telt. Es wird von einem han Anteil, 6IProzentlaut der Untersuchung Mobilitat in Stadten (SrV) von
2013, des motorisierten Individualverkehrs ausgegan@eh TU Dresden, 2015)

Das alltagstaugliche Radwegenetz des Landkreises ist bistehg lickenhaft. Die topographischen
Gegebenheiten durch die Tallagen an der Lahn und der Dill sowie die dortigen stadtebaulichen Ent-
wicklungen der auf den Héhen von Westerwald, Ldbifi-Bergland und Taunus gelegenen Stadte
und Gemeinden sind als Ursache nennen(vgl. Kapitel0). Der Anteil des Radverkehrs am Modal
Split kann aufgrund der hohen Flexibilitaiohgeringen Flachenbedarf und der wachsenden Distanz-
weiten durch die Nutzung von Pedelamnd EBikes jedocterheblich steigen.

Zielsetzung

Im LahnDill-Kreis soll ein klassifiziertes Netz fur den Alltagsradverkehr nach dem aktuellen Stand der

Technik entwickelt werden, dasin Baustein im Prozessdgr- | AET EOROOx AT AAO AAOOO
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Ausgangslage und Zielsetzung RadverkehrskonzeptahnDill-Kreis

Das Radverkehrskonzept soll folgende Schwerpunkte beadmeit

9 Identifikation
0 Routen des Alltagsradverkehrs
0 Luckenschlusse im Netz
o Mangel
9 Erarbeitung
0 konzeptionelle Grundsatze zur Neuordnung der Radverkehrsverbindungen
0 Malnahmen zur Optimierung von Radabstellanlagen
o Schnittstellen von Rad und OPNV / Bikeshariiphbilitatspunkte
0 Malnahmen an innerértlichen LSA geregelten Knotenpunkten
1 Synergien
o Im Bereich der Vernetzung sollen die vorhandenen touristischen Routen (siehe Rand-
leiste) mit den innerdrtlichen Radverkehrsnetzen und Umlandbeziehungen verknipft
und Verbeserungspotenziale sowohl bei der Wegefiihrung als auch bei der Einbezie-
hung in das geplante Alltagsradverkehrsnetz ermittelt werden.

Das Biro VAR+ legt einen besonderen Schwerpunkt auf die Berticksichtigung des FulRverkehrs. Zur
Forderung des Fu3und Radvekehrs sowie der Barrierefreiheit werden konfliktfreie Losungen zur
Fahrbahnfiihrung des Radverkehrs und bauliche Malinahmen videBordsteinabsenkungen, die al-

len Nutzern zugutekommen, im Konzept bertcksichtigt.

Dasvom Buro VAR+ erarbeitetéonzept siehkurz-, mittel- und langfristigen Maflinahmewor.

Hier kann das Biro VAR+ bereits auf 204 erfasste AufmerksamkgittGefahrenpunkte im Zuge
der Entwicklung der Schilerradrouten im LDK zurilickgreifen

Im Bundesland Hessen werden Fud Radverkehr zusamnmeals Nahmobilitdt bezeichneDas
BluroVAR+ versucht bei der Erstellung von Radverkehrskonzepten den Ful3verkehr ebenfalls zu for-
dern und dadurch die iAbbildung3verenfacht bildlich dargestellten Zusammenhange zu nutzen.

Verkehrssicherheit Klima/Umweltschutz

R f Lebensqualitit

‘-’ Kommunikation

Basismobilitat «

Nahversorgung

Gute Grinde
fur Nahmobilitat

£ ]y e

Lokale Wirtschaft

Gesundheit Flacheneffizienz

Abbildung3: Das Radverkehrskonzept als Teil der Nahmobilititsstrategie HegisétMWEVW, 2019a, S. 8)
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis

3 Bestandsaufnahme und Analyse

Die Bestandserfassung ist Basis der Analyse der vorhandenen Verkehrssituation und neben der Ziel-
definition, wie Verkehim Landkreiskinftig funktionierensoll, wichtige Voraussetzung zur Ableitung
eines Klassifizierten Radverkehrsnetzes.

Als erster Schrit bei der Erstellung des RadverkehrskonzepteahnDill-Kreis wurden van
BUroVAR+ Grundlagendaten erfasst und ausgewertet. Gleichzeitig erfolgte die Erstbefahrung zur
Inaugenscheinnahme der Verkehrssituation vor Ort mit der Prifung, mdglichdeeMalnalmen
ableiten zu kénnen

Um die Bedarfe des Radverkelmganalysieren, wurden zw&Vunschliniennetze erstellsiehe Ka-
pitel 3.3, welche Wunschverbindungen abstrahiert darstellen.

In einem weiteren Schritt wurden die Wunschlinien auf das real existierende Netz an Straen und
Wege umgelegt. Zwischen Arbeitsplatzschweinikten, Schulen, Schwimmbadern, sonstigen Frei-
zeiteinrichtungen und Wohnstandorten sollen mit Hilfe des zu entwickelnden Radverkehrsnetzes
Verbindungen optimiert oder neu geschaffen werden.

Durch die Ergebnissder Bestandsanalyse konnten unter BeachtungsdWunschliniennetzeRad-
schnellverbindungenPendler und Basisrouten sowie Strecken im Verdichtungsnetz definiert und mit
dem Auftraggeber abgestimmt werderDie Bestandsanalyse miindesomit indie Entwicklung des
Klassifizierten RadverkehrsnetzéshnDill-Kreis(siehe Kapite#.4).

Die folgendenrAbbildung4 stellt dieBausteine eines Radverkehrskonzeptehematisch dar.

MaRnahmenentwicklung und
Umsetzungskonzeption

Strecken Knoten Liicken

Klassifiziertes Radverkehrsnetz

Bewertung der
Unfallanalyse Radverkehrs-

Quelle-Ziel-Matrix :
infrastruktur

Begleitung Steuerungsgruppe

Grundlagenermittlung und Befahrung

OPNV Radschnellwege Pedelec-Nutzung

|
I
|
|
I
|
I
I
I
|
|
I
: Waunschlinien
I
I
|
I
I
I
I
|
I
|

L T SE———————. I

Abbildungd: Bausteine eines Radverkehrskonzeptes (eRpmséellungVAR+, 2022)

Im Folgenden werden kurz erhobene Daten und Quellen vorgestellt, analysiert sowie in Bezug zum
Planungsprozess des Radverkehrsnetkzabtn-Dill-Kreisgestellt.
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis

3.1 Geografische Daten undzentrale Orte im Lahn-Dill-Kreis

Das Kreisgebiet des LaHnill-Kreises bietet miteiner Flache vomnund 1.06Quadratkilometern bei
maximaler WestOst-Ausdehnung von ca. 38 Kilometern sowie maximaler N&taiAusdehnung von
ca.55Kilometernsowie mit einewielféaltigen Landschafsowohl Méglichkeiten als audHerausforde-
rungenfir den Radverkehfvgl. LahnDill-Kreis, 2020; vgl. LahDill-Kreis, 2022a)

3.1.1 Raumordnung

Fur alleVerkehrsformen sind die zentralen Orte von besonderer Bedeutanit sind zentral gele-

gene Stadteund OrteCAT AET Oh xAl AEA AAOI 1T AAOA nUAT OOAI EOOI
Orte sind Standorte voretwa Schulen, Krankenhauseder Kultureinrichturgen. Je nach Angebot
werdensieunterschieden in Grund, Mitteund Oberzentren. Im Regionalplan Mittelhessen werden

folgende Orte im Lah#Dill-Kreis als Zentren ausgewiesévgl. Regierungsprasidium Giel3en, 2010)

Grundzentren:
1 Allendorf (Gemeinde Greifenstein) 9 Eibelshausen (Gemeinde Eschenburg
1 ARlar 1 Eisemroth (Gemeinde Siegbach)
1 Beilstein (Gemeinde Greifenstein) 1 Erda (Hohenahr)
1 Bicken (Gemeinde Mittenaar) 1 Ewersbach (Dietzholztal)
1 Brandoberndorf (GemwWaldsolms) M1 Leun
1 Braunfels 1 Niederweidbach (GenBischoffen)
9 Breitscheid 1 Schwalbach (Gemeinde Schoéffengrun
T Burgsolms (Gemeinde Solms) 1 Sinn
1 Driedorf 1 Waldgirmes (Gemeinde Lahnau)
1 Ehringshausen
Mittelzentren:
91 Dillenburg i Herborn
I Haiger
Oberzentren:

7A0U1I AO EOOh T EO AAI e6AOiI AOE nET &OT EOQOEI T OOAOAEIT
Aus der Lage der Obeund Mittelzentren bildet sich ein Korridauszentralen Orterheraus,dersich
von Haiger entlang der Dill Gber DillenburgduHerborn bis Wetzlar und weiter nach Giel3en erstreckt.

Giel3en, als Oberzentrum, strahlt seine hohe Bedeutandemin den LahrDill-Kreis hinein. Die Ver-
bindungen nach Giel3en wurden dahsesondersheriicksichtigt.

Die Verbindung nach Siegen und somiteinem weiteren Oberzentrum wurde ebenfalls beriicksich-
tigt. Aufgrund der bergigen Topographie und grof3en Entfernung (Hagg8iegen ca. 20 Kilomater
Luftlinie), weist sie jedoch, im Vergleich zur Verbindung nach Giel3en, weniger Potential fir den All-
tagsradverkehr auf.

3.1.2 Topografie des LahnDill-Kreises

Der LahnDill-Kreis befindet sich in einer Mittelgebirgsregion. Westerwald, Rothaargebirge, Gladen-
bacher Bergland und Taunus treffem LahnDill-Kreisaufeinander. Die hohen Steigungen stellen
eine Herausfordeung fir Radfahrende daber hochste Punktles LahrDill-Kreisediegt mit 671 Me-

tern Gber dem Meeresspiegil Rittershausen in der Gemeinde Dietzhdlztslit lediglich135 Metern
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Bestandsaufnahme und Ahgse Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis

Uber dem Meeresspiegéildet das Lahntal bei der Stadt Leun den tiefstéankt Die bpografischa
Gegebenheiten dekahn-Dill-Kreises sindn Abbildung5 deutlich erkennbar.
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5mi P Wi, ‘ Leaflet | OpenStreetMap | Merit DEM 102m

Abbildungb: Topografische Karte Lalill-Kreis(Unbekannter Autor, d.)

Der Grof3teil der Siedlungsflachen badiet sich in den Talerdes KreisgebietesDie gréfiten Orte
befinden sich dort, wo mehrere Taler zusammentreff@mdem verlaufen diavichtigsten Verkehrs-
achsen - B.Bahnstrecken, Autobahnen) entlang der TalBies erleichtert das Zuriicklegen von All-
tagsstrecken mit dem Fahrraith demn, AA x ACOA [ des Bahmill-rdisésDie Talachsewmle-
finieren daherie wichtigsten Radverkehrsverbindungen.

Besonders markante und stark besiedelte Téler sind folgende:

1 Dilltal (Offdillnz Haigerz Dillenburgz Herbom z Sinnz Ehringshauserz Wetzlar)
Lahntal (Leury Solmsz Wetzlarz Lahnauz Giel3en)

Aartal (Herborn- Gemeinden Mittenaar, Hohenahr, Bischoffen)

Dietzholztal (Gemeinde Dietzholztgl Gemeinde EschenburgDillenburg)
Solmsbachtal (Brandoberndog Solmg

1 Ulmtal (Gemeinde GreifensteipBiskirchen bei Leun)

=A =4 =4 =

Es stellt eine grof3e Herausforderung dare didler Giber Bergriickemiteinanderzu verbindenFir

den Alltagsradverkehr sind diese Verbindungen weniger attrakiispielsweisaufgrundder hohen
Steigungen. Der Absatz von elektrisch unterstutzten Fahrradern (Pedelecs) nkanitnuierlichzu,
weshalb die Steigung fiur viele Menschen kein Problem mehr darstellt. Die Serpentinen der StralRen
und Wege verlangern jedoch den Fahrweg gegeniber der Luftlingeder Anteil des Radverkehrs

am Gesamtverkehrsaufkommesinkt mit steigender Fahistrecke.

Des Weitererieben in bergigen Regionen (abseits der Téaler) weniger Menschen. Dadurch haben Rad-
OAOAET AOT CAT nUxEOAEAT AAT,ad HIEAROIWAT D& Al B&AG&AT CAO
Fur den touristischen Radverkehr konntdie Talzu-TalVerbindungernvon héherer Bedeutungein,

als fur den Alltagsradverkehr. Radwandernde legen vergleichsweise langere Strecken zuriick und
maochtengegebenenfallgdie touristischen Routen, die meist entlang der Taler verlaufen, verbinden.
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis

3.2 Vorhandenes Wegenetz

Fur die Planung des Radverkehrsnetias.ahnDill-Kreiswurden vom Biro VAR+ zunachst die vor
handen Schienenstrecken, das klassifizierte StralRennetz, das Radroutennetz des Lidedssn
(RadHauptnetz Hessensowie die vorhandenen touristischen Radroutenuf der Gemarkung des
Lahn-Dill-Kreisesrmittelt. Die Verkehrsflachemnimmt einen Anteil von insgesanmt, 7Prozent der Ge-
samtflache des Lahbill-Kreises eirfvgl. LahnDill-Kreis, 2020)

3.2.1 Klassifizierte Stral3en

Klassifizierte (Bundes Landes, Kreis) Stral3en stellen besonders hochrangige Verbindungen dar,
insbesondere verbinden sie die zentralen Orte miteinander (vgl. Kapite). In vielen Fallen sirdie
klassifizierten StraRemir den Radverkehr nicht sicher nutzbar, wiirden jedoch praktische Verbindun-
gen darstellenAbbildung6 ist eineUbersicht der klassifizierten StraReru entnehmen.

Abbildungs: Ubersicht der klassifizierten StraRen im LBiiRKreisg Blau = Bundesautobahnen, Gelb = Bunda@en,
Rot=Landesstrafl3en, Griin = Kreisstralen (eigene Darsté\éiRy-, 2022KartengrundlageOpenStreetMagMitwirkende,
Grenzen: Hessisches Landesamt fiir Bodenmanagement und Geoinformabé s Zdre2.0)
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis

Um die Verbindungen zu prifen, wurden zundchst alle klassifizierten Stral3en, auf Basis von
OpenStreetMap Daten, betrachtet. Es wurde geprtift, ob die Verbindungsfunktion der Straf3e fir den
Radverkehr relevant ist. Mit Ausnahme einiger Fernstral3en, welche abseifEader und Ortschaften
verlaufen (A45, B255 Westerwaldstral3e) sind fast alle klassifizierten Stral3en relevant.

Knapp 1.000 Kilometer klassifizierte StraRen bilden im L&iltKreis die verkehrliche Infrastruktur
(vgl.Lahn-Dill-Kreis, 2020)

1 Bundesautobahnen: 107,50 Kilometer
1 Bundesstral3en: 138,45 Kilometer
1 Landesstral3en 407,39 Kilometer
I KreisstralRen: 255,34 Kilometer

Weiterhin wurde gepriift, ob es sinnvoller wére, entlavder aufden vorhandenen StralRentrasse
die oftmals wichtige direkte Verbindungen darstellainen Radweg zu errichten oder ob unweit da-
von bestehende Wege genutzt werden kdnnen.

3.2.2 Touristische Radouten

Fokus des Radverkehrskonzeptes sind die Alltagsradverbindungen. Jedoch ratristische Rou-
ten und Alltagsrouten oftmals dieselben Wege, da sie dhnliche Anforderungen aufweisen.

Bestehende touristische Radrouten waren Teil der Datendmm Radroutenplaner Hesseud(. Ka-

pitel 3.4.2 und wurden daher bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes berlicksiSitigtellen
wichtige Bestandsverbindungen dar und sind ein Indikator fiir vorhandene Radwege. Weiterhin wei-
sen sie, als Fernwege, Vamdungen in benachbarte Gebiete aldurch die Anbindung des Alltags-
verkehr an vorhandene touristische Routen kénnen Synergien entstehen und Potenzialiiberlagerun-
gen erzeugt werden.

Insgesamtexistieren ca. 980 Kilometer touristische Radwege im Kreisgepigt. LahnDill-Kreis,
2020) Einige bedeutende Beispiele fiir touristische Radrouten, die im tilifKreis verlaufen, sind
folgend aufgelistet(vgl. Kapitel3.4.2):

=

HessischeRadfernwegR7
Hessischer Radfernweg®R
Radweg Deutsche Einheit (RDE)
RheinMain-Vergnigen RMYRoute 8
Lahntalradweg(LTR)
Dilltalradweg(Dill)
OranierFahrradRoute (Or)
AartalseeRadweg (ATR)
Seeradweg (SRW)
Lemptalradweg

Ulmtalradweg
WeilburgWetzlarHaiger
KleebachtalRadweg

= =4 =4 4 -4 -4 8 -8 - a8 - —n

(Vgl. Hoffmann, 2022; vgl. ivm, 2022)
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis

3.3 Quell-Ziel-Beziehungen Wunschliniennetz

Bei der Ermittlung der Queliel-Beziehungen wird zwischen einer groRraumigen und einer kleinrau-
migen Betrachtung unterschieden.

QueltZiel-spezifische Fahrbeziehungen der unterschiedlichen Nutzergrusgied

1 Alltags.,

1 Einkads-,

i Schiler sowie

i Freizeitradverkehr

Mogliche Quellen und Zielien Landkreis bzwin den einzelnerKommunen sind:

1  Wohn und Arbeitsplatzschwerpunkte
Einkaufsschwerpunkte
Schulstandorte

OPNWHaltepunkte

Freizeit und Sporteinrichtungen

1 Kultureinrichtungen

= =4 =4 =4

Wunschlinien bezeichnen gewtinschte, abstrakte Verbindungen. Sie werden meist ohne Rucksicht auf
vorhandene Barrieren festgelegt. Diese Wunschlinien gilaeschlieRendd & 21 OOAT n, 01 UOI /
was wegen naturlichen Hindernissen, wie ai Hangen oder Flissen, nicht immer moglich ist.

Trotzdem bilden Wunschlinien eine praktische Grundlage, um das Radverkehrsnetz festzulegen. Fir

den LahnDill-Kreis wurden zwei Wunschliniennetze definiert.

Kleinraumiges Wunschliniennetz

Das Ziel des klendumigen Wunschliniennetzes ist es die Stadte und Dorfer im LRiiFKreis mittels
eines feinmaschigen Netzes miteinander zu verknipfen.

Auf Basis der Positionen der Ortschafen (aus OpenStreetMap Daten) wurde mittels einer Delaunay
Triangulation ein kompttes Dreiecksnetz erstellt. Die Kanten dieses Netzes wurden bewertet. So
erhielten Kanten in der Nahe eines Zentrums eine héhere Bedeutung.

N Cld Iyl seeiudLrn
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isemroti
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Eiskh
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, Mittenaar
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eiffenberg Breitscheid -, .
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Abbildung?: KleinrAumiges Wunschliniennetz, Ausschnitt (eigene Darst@lldRg, 2022KartengrundlageOpenStreet-
Map-Mitwirkende, Grenzen: Hessisches Landesamt fir Bodenmanagement und GeoinformatienZ &ie2.0)
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis VAR**

Das kleinraumige Wunschliniennetz hat wahrend der Planung des RadverkehrsnetzeifealgeH
dient, um Routen herauszuarbeiten,B. damit tatsachlich jede Ortschaft an ihre Nachbarorte ange-
schlossen wird.

GroR3raumiges Wunschlini@netz

Das Ziel degrrof3raumigen Wunschliniennetzeist es, die Verbindung zwischen den Zentren des
Lahn-Dill-Kreises und angrenzender Gebiete darzustellera. um Langstreckenverbindungen her-
auszuarbeiten. Die erarbeiteten Wunschlinien spiegeln das Siedlungsmuster dedlilkineises wi-
der, so sind insbesondere die Flusstéler stark besiedelt.

Bad Laasphe
&letphen \ ./'ﬂeden kopf
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- ) Lahntal (Sterzhausen [ Golifelden)
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[
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AbbildungB: Groraumiges Wunschlinienn@igene Darstellunfy AR+, 2022)KartengrundlageOpenStreetMagMitwir-
kende, Grenzen: Hessisches Landesamt fiir Bodenmanagement und Geoinform&tierZBis2.0)
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis

3.3.1 Schnittstellen OPNVz Radverkehr

Bahnhdofe und Haltepunkte gehdren zu den wichtigsten Quaild Zielpunkten des Radverkehrs. Da-
her wurde ihnen bei der Planung des Radverkehrsnetzes eine hohe Prioritéat eingeraumt. Unweit jedes
Bahnhofes undHaltepunktes wurden hochrangige Routen eingeplant.

Insgesamt drei aktive Bahntrassen durchqueren den LBiikKreis:

9 Dillstrecke Siegerz Giel3en
(Link: https://de.wikipedia.org/wiki/Dillstrecke
1 Lahntalbahn Koblenz Wetzlar
(Link: https://de.wikipedia.org/wiki/Lahntalbahn
1 HellertalbahnBetzdorizHaiger
(Link: https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke Betzdorf%E2%80%93Hajger

Zudem existieren 24 Bahnhofe bzw. Haltepunkte im Ldbili-Kreis.

1. Albshausen

2. Allendorf (Dillkreis)
3. Bahnhof ARlar
4. Brandoberndorf
5. Burg (Dillkr.) Nord
6. Dillbrecht

7. Dillenburg

8. Dutenhofen

9. Edingen

10. Ehringshausen
11. Haiger

12. Haiger Obertor
13. Hasselborn

14. Herborn (Dillkr)
15. Katzenfurt

16. Leun / Braunfels

=
~

. Niederscheld (Dillkreis) Stud
. Rodenbach (Dillkreis)

. Sechshelden

. Sinn

. Solms

. Stockhausen/Lahn

. Werdorf

. Wetzlar

NDNNDNDNPREP PP
A WODNPFP O OO
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis

Der Verlauf der aktiven Bahntrassen sowie die LageBahnhtfe bzw. Haltepunkte im LakDill-
Kreis istin Abbildung9 kartografisch dargestellt.

S
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Abbildungd: BahnstreckerBahrhéfe undHaltepunkte(eigene Darstellun®y AR+, 2022Kartengrundlge OpenStreetMap
Mitwirkende, Grenzen: Hessisches Landesamt fiir Bodenmanagement und Geoinformatisrn &ie2.0)

3.3.2 Schulen und Schuladroutennetz

Als Verkehrserzeuger spielen Schulen vor allem in der Nahmobilitat innerhalb eines Landkreises bzw.
einzelrer Kommunen im Landkreis eine wichtige Rolle. Fur die Mobilitatsentwicklung der Heran-
wachsenden haben Schulen durch ihren Bildungsauftrag eine besondere Verantwortung.

Im Vordergrund bei der Planung von Radverkehrsanlagen steht die Sicherheit der Saméedind
Schuler im StraRenverkehr.

Der LahnDill-Kreis ist Trager von 92 Schulan 97 StandortendarunterFdrderschulen, Gesamtschu-
len, Gymnasiemund Berufliche Schulenwetzlar st zudem Hochschulstandort durch die Technische
Hochschule Mittelhesse(Giel3en/Friedbergjvgl. LahnDill-Kreis, 2022h)
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis VAR“*

Die Grundschulen liegen im Allgemeinen im fuBlaufigen Einzugsbereich der Schulkinder. Aeimdies
Grund ist das Fahrrad die zweite Option den Weg zur Schule zuriickzulegen.

Das Schulradroutennetz stellt empfohlene Verbindungen fur Schiilerinnen und Schiler auf dem
Schulweg dar. Die Routen wurden bei der Erstellung des Radverkehrsnetzes bericksiedimth
bilden die dort enthaltenen Routen im innerstadtischen Bereich oftmals keine direkten Verbindun-
gen, sondern schléangeln sich tber wenig befahrene Straf3en. Sie bilden somit den suboptimalen Ist
Zustand ab, der es Kindern nicht erméglicht, direkte Wegjcher zu nutzen. Das Ziel des Radver-
kehrskonzept ist es jedoch vielmehr, direkte Verbindungen aufzuzeigen und Verbesserungsmaoglich-
keiten anzubieten.

Die Lage der Schulen wurde bei der Erstellung des Radverkehrsnetztes besonders berticksichtigt. Sie
liegen unweit einer Radschnellverbindung, Pendlerroute oder BasisroAidildung 10ist die Lage
der Schulenm LahnDill-Kreissowie das Schulradroutennetz amtnehmen.

Abbildungl® Schulen und Schulradroutennétigene Darstellungy AR+, 2022KartengrundlageOpenStreetMagMitwir-
kende, Grenzen: Hessisches Landesamt fiir Bodenmanagement und Geoinfobiz&tibnZerc2.0)
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Bestandsaufnahme und Ahgse Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis

3.3.3 Sonstige Zielorte

Mit Hilfe von OpenStreetMap Daten wurden weitere Queilhd Zielorte identifiziert. Insbesondere
Einkaufsstandorte, Restaurants, Freizeitnd Gemeindeeinrichtungen konnten so hervorgehoben
und bei der Planung ddRadverkehrsnetzes beriicksichtigt werden.

Wohngebiete und Industriegebiete konnen auf Satellitenbildern problemlos identifiziert werden und
wurden daher nicht explizit herausgearbeitet.

In Abbildung11sind beispielhaft witere Zielorte in Schwalbactiargestellt.
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Abbildungll Weitere Zielorte in Schwalbgeligene Darstellun®/ AR+, 2022KartengrundlageOpenStreetMagMitwir-
kende)
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis

3.4 Bestandsdaten

Bei der Planung des Radverkehrsnetdes LahrDill-Kreisesvurden bereits vorhandene Planungen
fur den Radverkehr berlcksichtigt und Uber den gesamten Zeitraum der Erstellung des Radverkehrs-
konzeptes bei der MaRhahmengestaltung beachtet.

3.4.1 Rad-Hauptnetz Hessen

Das RaeHauptnetz Hessen wurde mit dem Ziel entwickelt, Radverbindungen zwischen den hessi-
schen Oberund Mittelzentren zu definieren. Es soll damit das Hauptnetz des Laddestellen.(Vgl.
HMWEVW, 2019b)

Rad-Hauptnetz Grundséatze und Unterschiede zu Radverkehrskonzept LakDill-Kreis

Das Ziel bei der Erarbeitung des Reduptnetzes war es, die Obeund Mittelzentren des Landes
Hessenmiteinander zu verbinden. Dazu wurde zunachst ein Wunschliniennetz definiert. Bei diesen
Waunschlinien ist es ersichtlich, dass die daraus folgenden Radwege imRQiliireis durch das ent-
sprechende Flusstal verlaufen missen, was sich durch die ansorestgigd Topografie ergibt.

Durch den LahtDill-Kreis verlaufen drei Wunschlinien des Rdduptnetzes Hessen:

1 Siegenz Haigerz Dillenburgz Herbornz Wetzlar (Dilltal)
1 Weilburgz Wetzlarz Giel3en (Lahntal)
1 Herbornz Gladenbach (Aartal)

In Abbildung 12 sind die drei Wunschlinien des Rbeuptnetzes Hessen im Bereich des Lé&bil-
Kreises dargestellt.

< 1N o %
R\ e

7 L e
Bad Laasphe:

Abbildundgl2 Wunschliniennetz Radauptretz, Ausschnitfvgl. Bundesamt fur Kartographie und Geodasie, 2020)
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis

Ausden oben genannteiVunschliniererarbeitet HessemMobil konkrete Raderkehrsverbindungen
DabeiwerdentiberwiegendbestehendeStraRen undVegegenutzt, lediglich an einigestellen wer-
den Luckenschliusse hervorgebracBtort wo keine Liickegeschlossen werden solleargeben sich
oftmals indirekte Wegefuhrungen.

Die Gutachteinnen und GutachtediesesRadverkehrskonzems hingegenempfehlenein ambitio-
niertes Idealnetz mieiner grof3en Anzahl aneuen Lickenschlissen und direkteren Routen fur den
Radverkehr. Dién diesem Radverkehrskonzepbrgeschlagenen Radschnellverbindungen definieren
ein neues Hauptnetz mit einer anderen Plaiggphilosophiedasjedoch dieselben Wunschlinien er-
fullt. Sie kdnnendemnachauch als ambitioniertéVeiterentwicklung desRadHauptnetzs Hessen
aufgefasst werden.

Nutzung des RadHauptnetzes bei der Entwicklung der Routen

Der Verlauf des RaHlauptnetzeshat dabei geholfen, Routen fir das Radverkehrskonzept herauszu-
arbeiten. Ein Grof3teil des Radauptnetzes wird durch die Routen des Radverkehrskonzeptes abge-
deckt. Das liegt daran, dass die REduptnetz Routen gré3tenteils auf bereits bestehenden Wegen
verlaufen, die sicleudemaus Sichtder Gutachterinnen undGutachterdes Radverkehrskonzeptes
weiterhin gut fir den Radverkehr eigndrediglichin einigenFallen verlauft keine Route auf dem Rad
Hauptnetz.(Vgl. HMWEVW, 2@

3.4.2 RadroutenplanerHessen

Das Land Hessen stellt einen webbasierten Radroutenplaner bereiinDiRadroutenplaner Hessen
enthaltenen Routen lagen bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes als Geodaten vor. Sie wurden
verwendet, um bereits vorhandene Wega identifizierenund Routen fiir das Radverkehrsnetz her-
auszuarbeitenDie Routenwurden Ubereinandergelegt und mit ddPlanungen sowie weiteren Rad-
verkehrsverbindungen im LakBbill-Kreis abgeglichen(Vgl. ivm, 2022)

Wichtig ist es Synergien zu erzeugen, das Potenzial zu ermittetl Radverkehrsverbindungen zu
klassifizieren, um den Anspriichen des Alltagad Freizeitradverkehr gerecht zu werden und die
Radverkehrsinfrastruktur im Bestand darzustellébbildung13ist ein Ausschnitt deRadroutenpla-
ner Hesserim Bereichder GemeindeSinnzu entnehmen.

Abbildungl3 Radroutenplaner HessefusschnitSinn(eigene Darstelluny AR+, 2022)ach(ivm, 2022)Kartengrundlage
OpenStreetMagMitwirkende)
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3.4.3 Strava Heatmap

Im Rahmen der Konzepterstellung wurden mehrere Layer aus webbasierten Quellen erfasst und tber-
lagert,um aus diesen, mogliche Radrouten abzuleiten. Neben den Radrouten aus detddRigthetz

Hessen sowie den Radrouten aus dem Radroutenplaner Hessen, welche eine wichtige Grundlage dar-
OO0OAT 1 OATh xOOAA OAEI xAEOA AEA n 36dveddurskodfkdptyl ADO C
finden.

Strava ist eine App, die von vielen Menschen weltweit genutzt wird, um sportliche Aktivitaten aufzu-
zeichnen, so auch Mountainbikeder Rennradtouren. Die Nutzung der App stand nicht im Zusam-
menhang zum Radverkehrskonzept dinvurde demnach nicht beworben oder Ahnliches. In der
n300A0A (AAOI APO xAOAAT OEAI AAEAEOAT A 21 6OAT A,
weise Gebrauch gemacht, um Routen fir das Radverkehrskonzept zu finden. Da dieses Konzept fur

den, sportlich niht ambitionierten, Alltagsradverkehr geplant wurde, mussten hervorgehobene Rou-

ten kritisch hinterfragt werden.

Eine markant vorstechende Linie kann auf eine attraktive Radverbindung adeeinen Zubringer
dazuhinweisenZubedenken ist, dass sportliciRadfahrende, als Teil ihrer Touresgwohlinnenstadte

als auctBahnhofe anfahrepum die fur sie attraktiven Routen erreichen. Insbesondere im stadtischen
Raum stechen direkte Verbindundie zudemfur den Alltagsradverkehr gut gelegen sirmljverlassig
hervor. Auch wenn eine Verbindung selbst noch nicht attraktiv ist, kann sie auf Bearf hinweisen.
Rennradfahrende nutzen oftmals LandstraRen, auch solche ohne separaten Rahw&@ldgebieten
stechen oftmals Mountainbikd rails hervordie fir den Alltagsradverkehr nicht relevant sind.

In Abbildung14ist ein Ausschnitt der reglefahrenen Radverkehrsverbindungen Bereich der Stadt
Herborn im LahrDill-Kreisanhand der Strava Heatmagu sehen.

Abbildungl4 Real gefarene Radverkehrsverbindungefwusschnitt Herborfvgl. Strava, 2022)

3.4.4 Radverkehrskonzepe

Fur den grol3ten Teil des LaHbill-Kreises existierten noch keine vergleichbaren Radverkehrskon-
zepte. Lediglich fuWetzlar wurde das vorhandene Konzept als Grundlage herangezogen.

Im Jahr 2019 wurde das Radhd FuBverkehrskonzept fur die Stadt Wetzlar fertiggest@ligl. Stadt
Wetzlar, 2022Das Radverkehrsnetz und die MalZnahnpdamung lagereudemin digitaler Form als
Geodaten vor.
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Das Radverkehrsnetz Wetzlar diente als weitere Datenquelle, um die Routen flr das Radverkehrsnetz
Lahn-Dill-Kreis festzulegen. Das Netz wurde nigtihfach ibernommen, sondern jede Verbindung
kritisch hinterfragt.

Die Routen des Radverkehrsnet2égtzlarsind zum Grof3teiim Radverkehrsnetz des Lakbill-Krei-

sesenthalten und sind in diesem gréf3tenteils &endler und Basisrouterdefiniert. Die Lage der
angedachten Radschnellverbindung SolmgVetzlar z Giel3en im Netz des LahBill-Kreises &hnelt
zudem, auf Wetzlarer Gemarkunderaus demRadverkehrsnetz WetzlafVgl. Stadt Wetzlar, 2019)

Die Klassifizierung und die Benennung der Routen wurden nicht Ubernomzigsatzlich weist das
Radverkehrsnetz fur den LakRill-Kreis eine dichtere Netzstruktur auf und enthalt somit noch wei-
tere Routen(vgl. Stadt Wetzlar, 2019)

In Abbildung15ist derVergIeich der Radverkehrsnetaichtbar dargestellt.

Abbildundl5: Vergleich der Radverkehrsnetzeinkelblaue schmale Linien: VAR+, breiteliofen: Radund FuRBverkehrs-
konzept Wetzlateigene Darstelluny AR+, 2022KartengrundlageOpenStreetMagMitwirkende)

Bei der MalRBnahmenplanung dienten die vorhan@ewWetzlarer MalRnahmen als Informationsgrund-
lage. Dievorhandenen Malinahmen wurden geprift und hinterfragt. In vielen Fallen wurde jedoch
eine &hnliche MaRnahme vorgeschlagen. Stark abweichende Maflinahmen wurden als solche gekenn-
zeichnet.

3.4.5 Radwegweisung Lahn-Dill-Kreis

Das RadwegweisursggNetz bildet ab, fir wkehe Routen Wegweiser aufgestellt wurden. Es kann so-
mit nur einen IstZustand darstellen. Bei der Planung des Radverkehrsnetzes wiasiRadwegwei-
sungNetz desLahn-Dill-Kreisesgenutzt, um bestehende Wege zu identifizieren, auf welchen Routen
entlanglaukenkdnnten.
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3.4.6 EhemaligeBahntrassen

EhemaligeBahntrassen sinéh den meisten Fallen dazgeeignet, Radverbindungen zu trageBazu

wird ein gemeinsamer Gehlund Radweg auf der ehemaligen Trasse errichtet. Da die ehemaligen
Bahnstrecken Stadte unBorfer miteinander verbunden haben, stellen sie heute ideale direkte Ver-
bindungen fur den Alltagsradverkehr dar. Durch ihre besondere Gestaltung bilden sie zudem eine At-
traktion fur den touristischen Radverkehr. Bahntrassen weisen geringe Steigungengsiénften

und besondere Kunstbauwerke, wie Brickaeder Tunnel, auf. An Ihren Anfangsnd Endpunkten
befinden sich oftmals Bahnhdtfe und zentralete.

Mithilfe von OpenStreetMap Daten wurdeshemaligeBahntrassa im LahnDill-Kreis identifiziert.
In Abbildung16sind die sligelegten Bahnstreckerin LahnDill-Kreis dargestelltynvollstandige Da-
tenlage).

Abbildundlé: Stillgelegte Bahnsécken, unvollstdndige Datenlage (eigene Darste(MAR+, 2022Kartengrundlage
OpenStreetMagMitwirkende, Grenzen: Hessisches Landesamt fiir Bodenmanagement und GeoinformatienZeie
2.0)
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Ehemalige Bahntrassen ittahn-Dill-Kreis

9 Dietzhélztalbahn Dillenburg Ewersbach
(https://de.wikipedia.org/wiki/Dietzh%C3%B6lztalbahn

1 Ulmtalbahn Stockhauseg Beilstein
(https://de.wikipedia.org/wiki/Ulmtalbahin

9 Scheldetalbahn Dillenburg Wallau
(https://de.wikipedia.org/wiki/Scheldetalbahn

1 Westerwaldquerban Herbornz Montabaur
(https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke Herborn%E2%80%93Montabaur

1 Aar-SalzbédeBahn Herborry Niederwalgern
(https://de.wikipedia.org/wiki/AatSalzb%C3%B6d8ahn)

1 Kanonenbahn Wetzlag Lollar
(https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke Lollar%E2%80%98Alar)

1 Balkanexpress HaigarBreitscheid
(https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke Haiger%E2%80%93Breitscheid

1 SolmsbachtalbahrSolmsAlbshausery Brandoberndorf
(https://de.wikipedia.org/wiki/Solmsbachtalbahn

1 Ernstbahn Braunfelg Philippstein
(https://de.wikipedia.org/wiki/Ernstbahhn

9 LindelbachbahrStockhausen Tiefenbach
(https://de.wikipedia.org/wiki/Lindelbachbahn

Ein besonderer Schwerpunkt ergibt sich im Berditdiger,DillenburgundHerborn. DiesalreiNach-
barstadte verbunden mit dem Dilltalradweg und zuktinftig mdglicherweise mit einer Radschnellver-
bindung, sind gemeinsam Ausgangspunkitinf stillgelegter Bahntrassen.Zusatzlich kdénnten die
Bahnstrecken des Balkanexpress und Teile der Westerwaldquerbahn, mit zusétzNlegen bei
Breitscheid und Erdbach, zu einem Rundweg verbunden werDanin liegt ein grol3es Potential, ei-
nen Schwerpunkt fur touristisches Radfahren zu entwickeln.

Bahntrassenradwege kdnnerudemgenutzt werden, uneine Bahntasse zu sicher(Meinung Pa-
nungsbiro VAR+)Sie verhindern, dass auf der Strecke Gebaude errichiden und halten die
Trasse im Gedachtnis der Bevolkerui@ie konnen vergleichsweise einfach wieder zu Bahnstrecken
umgewandelt werderund somitaucheine Zwischennutzung darsteke
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3.5 Befahrungen und Befahrungsnetz

Auf einer Lange vot.522km wurden Befahrungengrof3tenteils mit dem Fahrradm LahnDill-Kreis
durchgefuhrt Die dabei entstandenen Videos und Fotos wurden wahrend der Mal3nahmenplanung
verwendet. Ein Teil deBefahrungen wurde mit Verwaltungen oder Interessensvertretungen durch-
geflhrt.

Abbildung17sind die r GPS aufgezeichneteBefahrungstrackzu entnehmen.

Abbildungl7 Per GPS aufgezeichnete Befahrungstréeigene Darstelluny AR+, 2022KartengrundlageOpenStreetMap
Mitwirkende, Grenzen: Hessisches Landesamt fir Bodenmanagement und@atorfpDEDE>Zerc2.0)
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3.6 Unfalldaten Radverkehr

Das Polizeiprasidium Mittelhessen hat die Daten der offiziell erfassten Radverkehrsunfélle aus den
Jahren 2015 bis 2020 bereitgestellt. Diese Daten wurden dazu genutzt, um Unfallschwerpunkte zu
identifizieren (sieheAbbildung 18). Die identifizierten Unfallschwerpunkteiurdenanschliel3endei

der MalRnahmenplanung@esondes beriicksichtigt.

C g
5

' -5
Hauserberg % T

Abbildungl8 Unfallheatmap Radverkehrsunféalle Wetf&gene Darstelluny AR+, 2022)ach Unfalldaten des Polizeipréasi-
dium MittelhesserKartengrundlageOpenStreetMagMitwirkende, Grenzen: Hessisches LandesarBofidienmanagement
und Geoinformation, BDE>Zere2.0)

Die o6rtlichen Unfalluntersuchungen stellen wichtige Indizes dar und sollten regelméRig abgerufen
und ausgewertet werdendamit auf mogliche Gefahrenstellen reagiert werden kammsbesondere

mit Bezugauf die stark steigende Nutzung von Pedeleasd die damiteinhergehenden Unfallbetei-
ligungen sind weitere Rickschliisse auf Bligngel der bestehendemmfrastrukturzu ziehen.

UmfangreicheForschungsvorhaben unBrkenntnisse Uber das Unfallrisiko, typischafallablaufe
und unfallbeeinflussende Verhaltensweisen von Radfahtemen vor und sollten genutzt werden
Fir die verkehrssichere Gestaltung des zukinftigen Radverkehrs konrigrdie von derUnfallfor-
schung der Versicherer (UDV) durchgefiihrten Untietsungen genutztwerden (vgl. Unfallforschung
der Versicherer, 2015)

Abbildungl9 Beispiel Radpiktogram(agl. Unfallforschung d&fersicherer, 2015)
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3.7 Verkehrszahlungen

Fur den LahfDill-Kreis wurden Anfang September insgesamt vier Zahlungen des Radverkehrs durch-
gefuihrt. Dabei wurden zwei Querschnitteand zwei Knotenpunktzéhlungen an vier verschiedenen
Standorten durchgefihrt.

Abbildung0: Ubersichtskarte Zahlstellen Lalill-Kreisg schwarze Raute = Zahlstelle, Gelb = Radschnellverbindungen,
Rest= sonstiges RV{gigene Darstellun®y AR+, 2022KartengrundlageOpenStreetMagMitwirkende, Grenzen: Hessisches
Landesamt fir Bodenmanagement und GeoinformatiorfDBtZere2.0)

Bei den Zahlungen wurde eine Miovision Scout Video Collect Unit verwendet, welche am Zahltag tber
den Tag verteilt insgesandcht Stunden Videoaufnahmen sammelte. Nach manueller Auswertung

der Videoaufnahmen durctias BuroVAR+ wurden die jeweils erhobengahlwerte in das Hochrech-
nungsmodell fir Kurzzeitzahlungen des Radverkehrs der Universitat Dresden eingepflegt. Das Hoch-
rechnungsmodell fir Kurzzeitzdhlungen des Radverkehrs ging aus dem Forschungsprojekt
FE771 i YTWooy AAO " O1 AAOOdedhduigndiek Yok SHEhArGhErOflirden n, ( 1
2 AAOA OE A gl MNatiori\Eabletny of Sciences, 2022)
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Die Hochrechnung erfolgtmittels eines Faktors, der von Wochentag, Uhrzeiten und Wetter beein-
flusst wird, sodasgussagen uber die Verkehrsstarke am gesamten Zah{ggStunden) getroffen
werden lonnten. Auf Basis der hochgerechneten Verkehrsstarke am Zahltag trifft das Modell weitere
Aussagen uber DT¥ahlen in verschiedenen Varianten.

Abbildung21: Ausschnitt Kamerabild Z&hlstelle Herbanm07.092021 (eigene Darstellunty AR+, 202))

Die nachfolgende Tabelle bietet eine erste Ubersicht iiber die hochgerechneten Verkehrsstarken am
Zahltag fur die vier Zahlstellen.

Tabellel: Ubersicht der hochgerechneten Verkehrsstarken am Zétii@ge Darstellungy AR+, 2023)

Zahistelle Verkehrsstarke (24 Stunden)

ZS1- Haiger (Querschnit) 280
ZS2- Herborn (Knoten) 795
ZS3- Wetzlar-Steindorf (Querschnitt) 206
ZS4- Lahnau-Dorlar (Knoten) 502
Gesamt 1.783
ZS1z Haiger
Typ: Querschnittszéhlung

Lage:Kreisverkehr KarKlingsporPlatz, Radverkehrsfurt Giber nérdlichen Arm des Kreisverkehrs

Bewertung LageDer Dilltalradweg fuhrt hier entlang. Er stellt die attraktivste Verbindung von Dillen-
burg in die Haiger Innenstadt und die ndrdlichen Industriegebidaigers dar. Es handelt sich jedoch
nicht um einen Zwangspunkt der Dilltalverbindung, da der aus Radverkehr aus Osten auch uber die
Industriestrale nach Haiger einfahren kénnte.

Zahldaten & InterpretationDer gezéhlte Querschnitt weist nach der Hochraahg 280 Radfahrten

am Zahltag auf. Beide Richtungen sind mit 138 und 142 Radfahrten nahezu ausgeglichen. Die raumli-
che Néahe zur Innenstadt und zum Bahnhof von Haiger scheinen fur diese guten Zahlen verantwortlich
zu seinZudemlasst die errechnete Wocheanglinie ieheTeil 1 Anhang 02 VerkehrszahlungRVK
Lahn-Dill-Kreis) nebender Verortung die Vermutung zu, dass die Route tendenziell gut von Pendlern
genutzt wird.
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ZS2z Herborn

Typ: Knotenpunktzahlung

Lage:Kreisverkehr nordlich der Altstadt: KallenbachstralRe, HauptstralRe, ProfeSetkStralie, Bur-
ger Landstral3e

Bewertung LageDer Kreisverkehist ein Zwangspunkt der Radverbindung durch das Dilltal. Die
ProfessorSellStralRe fihrtzudemzu einer der wenige Querungen der B77 undst eine direkte Ver-
bindung von der Herborner Innenstadt ins Aartal.

Zahldaten & InterpretationDer gezahlte Knotenpunkt in Herborn weist mit Abstand die héchste An-
zahl an Radfahrten nach der Hochrechnung auf. Die Ngiid-Verbindung entlang des Dilltals vereint
knapp die Halfte (369 Radfahrten) der 795 Radfahrten auf sich und ist damit bei Weitem die wichtigste
Verbindung an diesem Knoten. Einen leichten Uberschuss hat dabei die Verbindung nach Stiden.

Mit 145 bzw. 124 Radfahrtgoro Verbindung sind die Verbindungen aus bzw. nach Norden in den
Westen bzw. in den Osten in Richtun@B7/Aartal ahnlich frequentiert. Allerdings nutzen doppelt so
viele Radfahrende die Verbindung aus Richtung7B nach Norden, wie umgekehrt. Den Verhin-

gen von und nach Suden aus Westen und Osten sowie de¥w@stQuerung kommt eine deutlich
geringere Rolle zu, da hier deutlich unter 100, teilweise sogar unter 50 Radfahrten gemessen wurden.

Insgesamt bleiben die Verteilungen aber im erwartbaren Rahmnea die Zahlstelle weist eine sehr
gute Frequenz vor.

7537 Wetzlar-Steindorf
Typ: Querschnittszéhlung
Lage:Radweg neben der 8451 zwischen Wetzléteindorf und SoimsAlbhausen

Bewertung LageDer Radweg ist Abschnitt der direktesten Verbindung von Solms nach Wetzlar.

Zahldaten & InterpretationDer gezéhlte Querschnitt weist nach Hochrechnung 206 Radfahrten am
Zahltag auf. Beide Richtungen sind mit 104 bzw. 102 Radfahrten nahezu ausgegbeheran davon
ausgehen kann, hauptsachlich Radfahrende aus Albhausen und Solms gemessen zu haben, ist die
Auslastung als positiv zu bewerten, da im weiteren Verlauf weitere Radfahrende aus Steindorf und
WetzlarWestend hinzukommen werden.

ZS 4z Lahnau-Dorlar
Typ:Knotenpunktzéhlung
Lage:Lahnradweg, Miuhlweg, Auweg

Bewertung LageDie Zahlistelle deckt den Lahnradweg ab. Urspringlich war es angedacht, die Z&ahl-
stelle am Knotenpunkt Lahnauhalle (Lindenstral3e, Geraberger Platz) aufzustellen. Dort wurde je-
doch fir ein Coronalestzentrum die Verkehrsfihrung verandert, wodurch die erhobenen Daten
nicht niitzlich gewesen waren.

Zahldaten & InterpretationFur den Knotenpunkt insgesamt wurde eine Verkehrsstarke am Zahltag
von 502 Radfahrten hochgerechnet. Annéhrend z@ettel der Radfahrten finden entlang des Lahn-
radweges statt. Von den in der QgfestVerbindung gezéhlten 317 Radfahrten fanden 187 in Rich-
tung Westen, also Richtung Wetzlar statt, wahrend in Richtung Osten nach Dorlar nur 130 Fahrten
gemessen wurden. i2 NordOst-Verbindung hat mit 140 Radfahrten ein knappes Drittel an den Ge-
samtfahrten des Knotens, wahrend die NewlestVerbindung mit 45 Fahrten kaum ins Gewicht fallt.
Eine Erklarung fur den vergleichsweise hohen Anteil der NosttVerbindung kdnnte & Anbindung

an das nordlich gelegene Waldgirmes an den Lahntalradweg sein. Mehr als doppelt so viele Fahrten
finden Ubrigens aus Norden in Richtung Osten statt.
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Insgesamt zeigt die Zahlstelle, vor allem entlang des Lahnradweges, eine sehr gute Frequantier

Als Teil 1 Anhang02 Verkehrszahlung RVK Lahill-Kreis sind die detaillierten Ergebnisse des
Hochrechnungsmodells zu allen Zahlstellen Bestandteil des Radverkehrskas&utrt sind zudem
detaillierte Informationen zu den ausgewahlten Kennwerten der einzelnen Z&hlstellen sowie die da-
zugehorigen Tages Wochen und Jahresganglinien zu entnehmen.

Fazit

Es ist deutlich zu erkennen, daas den vorhandenen vier im Rahmen desjBkts durchgefiihrten
Zahlstellen einéhohe Frequentierung von bis zu 800 Radfahrern am Tag vorhandenen ist

Die Lage der Zahlstellen wurde so gewahlt, um Zwangspunkte entlang der bedeutenden Korridore
des Landkreises zu untersuchen. AwindKorridoren weden im Rahmen dieses Konzeptegdem
Radschnellverbindungen vorgeschlagetiermit sollenzudemDaten geliefert werden, um maogliche
Neubauten zu evaluieren.

Die aktuelle Anzahl von Radfahrenden muss im Kontext mitdireit vorhandenen Infrastruktur
betAAEOAO xAOAAT 8 %ET A 21 AAOOT ¢ AAO 3EOOAOQEII
aktuellen Anzahbemessen werdensonderristan der potentiellen Anzahl der Radfahrenden auf der
jeweiligenVerbindungzu bemessen. Es ist zu erwarten, dasg besserer Fahrradinfrastruktur die
Anzahl der Radfahrenden zunehmen wikkistieenparallele attraktive Radverbindung kamiesdie
Anzahl der Radfahrenden an eireusgewahlterZzahlistellebeeinflussen und reduzieren.

Planungsbiro VAR+ Seite28von 93

EET



>&]

Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis vae

3.8 Online-Fragebogen

Im Rahmen des&lverkehrskonzeptes wurde im LaHbill-Kreis eine Verkehrsbefragung der Form
einesfrei zugénglichenOnline-Fragebogensdurchgefihrt. Hierbei singawischen dem 14. Februar
2021 und dem 3@pril 202linsgesamt 1.974 Antworten eingegangefusammengefase Kernaus-
sagen der Ejebnisse singdudemim Kapitel3.10dargestellt.

3.8.1 Haufig gefahrene Strecken

)T &OACA 1T xAO AO T ECI EAER AET A nEROAEAEC CAEAEOAI
konnte dazu die Adresse von Stattnd Endpunkt einggeben werden. Diese wurden danach auto-

i AOEOAEh T EO (EI £ZA ARG / PAT 300AAO- Ab (sieredbilOOA O 1.
dung 22). Dieser Vorgang konnt#ir viele Eingaben nicht durchgefuihrt werden Bz.weil Texte wie

n)i 7AT A ET /AAOAEAT AAREI 7AO00AOCEROOAEAT O AET CAC
tomatisch erkannt werden. Aus urspriinglich 1.239 Adresspaaren konnagierd?97 Koordinaten-
paare(knapp zwei Drittelgeneriert werden.

Abbildung22: OnlineBefragungr Haufig gefahrene Streckéeigene Darstelluny AR+, 2022KartengrundlageOpenSt-
reetMapMitwirkende, Grenzen: Hessles Landesamt fir Bodenmanagement und GeoinformatiddDEBEeroe2.0)

Planungsbiro VAR+ Seite29von 93



Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis

Aus den Koordingenpaaren wurden Linien generiert und Ubereinandergelegt. Auch von diesen Linien

scheint ein Teil unrealistisch lang. Das liegt daran, dass manche Ortsndapgrelt existieren und

AAOGO .11 ETAOEI & O AECAT Ol EAE O1T UOOAEAEAT AA %ET
Koordinaten zuriick geliefertét8 $EA %ET CAAA z2B.éine KdoGidate M@G@nkiure A £A OO
am Main. Daher wurden in der Darstellung alle Linien mit einer Lange UbKil&deternignoriert.
Insgesamtkonnten 629 Linienzwischen Quellen und Zielen identifiziert werddbaraus lassen sich

bevorzugte Verbindungen durctiie Uberlagerung der Linien ableiten.

Trotz der Probleme bei der Adresseingabe entsteht am Ende ein stimmigeésigiteAbbildung22).

Vor allem entlang den Flissdbill, Lahn, Aar und Dietzhdlze und im Bereich Wetzlar erkennt man
Verkehrsstrome Dies ist nicht weiter tberraschend. In diesen Bereichen befinden sich die grofiten
Siedlungen und die wichtigsten Verkehrsachsen des Landkreises. Durch ihre sanfte Steidang |
Taler auBRerdem zum Radfahren ein. Die Ergebnisse bestatigen also die Annahmen, die wahrend des
Netzentwurfes gemacht wurden. So wurden etwa Radschnellverbindungen entlang von Lahn, Dill
und Aar empfohlen. Wetzlar bildet den Brennpunkt vomolf Pendlerouten.

3.8.2 Multiple Choice Fragen

Haufigkeit Radfahrten

In zwei MultipleChoice Fragen, konnte angegeben werden, wie oft man zu welchem Zweck mit dem
Rad fahrt. In den kalten Monaten wivdenigermit dem Fahrrad gefahrerals in den warmen Monta-
nen(vgl. Abbildung23und Abbildung24).

Wie oft fahren Sie mit dem Fahrrad in den
warmen Monater? (von April bis September)

2000

=
a1
o
o

Anzahl Antworten
o
o
o

500 I
. | [ " J0 1

$e5>) R & ) \,\,& . & \,b\\»o
) A\b 2 @ S 0&
~o®\ ‘;O\ & « &
< S <& &
e \8 Q& \\?5\
S@Q ,\/\) {\'\‘\(1 )
é\o\ $ mnie

i @"(f) m etwa 1 bis 2 mal pro Woche
etwa 3 bis 4 mal pro Woche
Zweck der Fahrten etwa 5 bis 7 mal pro Woche

Abbildung23 OnlineBefragungz HaufigkeitvonRadfahrtenim Sommer, differenziert nach Zweck (eigene DarstéMsig+,
2022)

Antworten mit einer niedrigen Fahrfrequenzurden Uberwiegend fiir die kalteMonatenabgege-
ben.Fahrten zur Schule oder zur Arbeitsstellardenauchin den warmen Monaten besonders selten
vorgenommen.Lediglich 19Prozentder Teilnehmendermabenan, mindestens einmal in der Woche
mit dem Fahrrad zur Schule zu fahrefl Prozentder Teilnehmenderfahren mindestens einmal in
der Woche mit dem Fahrrad zur Arbeit.
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Mehr als der Hélfte der Teilnehmendantzt das Fahrrad in den warmen Monaten mindestens einmal
in der Woche zum Einkaufen (B8ozen) oder aus sportlichen Griinden (?8xzent). Im Urlautnut-
zen 75 Prozerder Teilnehmenden das Verkehrsmittel Fahrmaghdestens einmal in der Woche.

Besonders regelmafdig wird das Fahrrad in der Freizeit genutzBré2entder Teilnehmenden nut-
zendas Verkehrsmittein den warmen Monaten mindestens einmal in der Woche.

Wie oft fahren Sie mit dem Fahrrad in den
kalten Monater? (von Oktober bis Méarz)

2000
c
€ 1500
S]
2
& 1000
=
a
S 500
) I I
. | B 0 [] [] [
S S IS < S ©
o R .\\b"o @3& @_},\g} ~;§‘b® Q’Sb\)
) 9 & < K
N N4 <& N
v \s &
& S & mnie
W % N .
\Qo\ Qoé m etwa 1 bis 2 mal pro Woche
o o m etwa 3 bis 4 mal pro Woche
Zweck der Fatiftten etwa 5 bis 7 mal pro Woche

Abbildung?4: OnlineBefragung HaufigkeitvonRadfahrtenm Winter, differenziert nach Zweck (eigene Darste(MAR+,
2022)

Fahrradfreundlichkeit

Weiterhin wurden Abfragen zwahrradfreundlichkeitiesLahn Dill-Kreises gemacht. Die Ergebnisse
sind inAbbildung25und Tabelle2 dargestellt.

Wie fahrradfreundlich finden Sie den Laliill-Kreis?

Prozentualer Anteil der Antworten 0% 20% 40% 60% 80% 100%
sind Radwege gut ausgeleuchte KNS 270N 14% SR viz
gibt es kaum Konflikte mit dem Autoverkehr /NSO 20%
S : EETTAT - ATOAEAT | E ummmmmmmieonizagsiimmovmm:m
% 'g kdnnen Kinder ab 10 Jahren alleine fahrcilll VA7 NEERNNS3Y6N16%
% % fuhlt man sich beim Radfahren siche IEEAZEENNZ0% 31%
S E gibt es kaum Konflikte mit zu Fu? Gehende NSNS0 29% L 10% 5%
SIAET EAE 1 EO AAI 7ET OANSEESGESYAOR BN AD £
N E gibt es tolle Strecken in Parks und Grinanlag il EENNE1IYG 27% L 13% L 1100]
kommt man ziigig voran 41%
macht Radfahren Spal} IERZNN22% 45% 0 4%
B Aussage trifft nicht zu m Aussage trifft eher nicht zu = Aussage trifft eher zu

m Aussage trifft vollkommen zw weil3 ich nicht

Abbildung25: OnlineBefragungz Fahrradfreundlichkedes LahrDill-Kreises, differenziert nach verschiedenen Aspekten
(eigene Darstelluny AR+, 2022)
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Die Ausleuchtung der Radwegeaurde am negativstetewertet. Rund70 Prozent der Teilnehmenden
sind der Ansichtdasgdie Radwegenicht oder eher nichgut ausgeleuchtesind

Mehr als die Halfte der Teilnehmendstimmen(eher) nicht zu, dass es nur wenige Konflikte mit dem
Autoverkehr gibt (63Prozen), dass gebrechdhe Menschen und Menschen mit Behinderungen gut
Fahrrad fahren kénnen (@rozend, dass Kinder ab 10 Jahren alleine Fahrrad fahren kbnndpr(61
zent), dass man sich beim Fahrradfahren generell sicher fuhRP(68en), dass es kaum Konflikte mit
zu FuRRgehenden gibt (5Frozeni sowiedass sie mit dem Winterdienst zufrieden sind Bstzen).

Weniger als die Halfte der Teilnehmendstimmen (eher) nicht zudass es tolle Strecken in Parks und
Grlinanlagen gibt (4®rozen) sowiedass man zigig vorankommdQ Prozen.

Am positivsten wurde die Aussage bewertet, dass Radfahren Spal? macht. Jetiimchenauchhier
31Prozentder Teilnehmenden (eher) nicht zu, dass Radfahren Spaf} macht.

Tabelle2: Fragebogen Fahrradfreundlichke({eigene Darstellungy AR+, 2022)

Aussage Aussage Aussage Aussage

Wie fahrradfreundlich finden Sie

den Lahn Dill-Kreis? .trlfft trlfﬂ eher trifft eher trifft voll -
nicht zu nicht zu Zu kommen zu
sind Radwege gutausgeleuchtet 38% 32% 14% 5% 12%
gibt es kaum Konflikte mit dem 26% 39% 20% 9% 6%
Autoverkehr
kénnen Menschen mit
Behinderungen und gebrechliche  30% 33% 9% 3% 24%
Menschen gut Fahrrad fahren
kénnen Klpder ab 10 Jahren 2704 339 16% 7% 17%
alleine fahren
fuhlt man S|cr_1 beim Radfahren 17% 40% 31% 7% 5%
sicher
gibt es kaum Konflikte mit zu 16% 39% 20% 10% 5%
FulR Gehenden
bin ich mit dem Winterdienst/
der Sauberkeit auf Radwegen 26% 27% 22% 9% 16%
zufrieden
gibt estolle S}recken in Parks 18% 31% 27% 13% 11%
und Grinanlagen
kommt man ziigig voran 9% 31% 41% 13% 5%
macht Radfahren Spafl3 9% 22% 45% 20% 4%
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Problembereiche

Im RahmerdesOnline-Fragebogens wurden zuderoblembereicheém Lahn-Dill-Kreisabgefragt.
Die Ergebnisse sind ibbildung26 grafischdargestelltund inTabelle3 aufgelistet

Welche Problembereiche gibt es aus lhrer Sicht?

Prozentualer Anteil der Antworten
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Radfahren entlang von Hauptstrafier -y, N 25% 13% WEZ8%
Kreuzungsgestaltung 30% 18% EAT7%
Sicheres Abstellen/AnschlieBen von Fahrrade iYL/ 28% 18% 8%
2 Falsch geparkte Fahrzeuge auf Radweg I 27% 22% 9%
'5 FUhrung des Radverkehrs in Baustellc Y7 NN 25% 19% 14%
é "T OAOOAET EAT OAT O A mEESIEEDINEZRANNAIT QSYA T EEISINYS
% Flhrung des Radverkehrs an Bushalteste!l L7 25% 25% 15%
a Fahrradmitnahme in Bus und Bahr G723 % 19% 26%
Radfahren in FuRganger- und Geschéftsbereich dliNAZIE 25% 33% L 18% [0
%ET AAET OOO0ARAT h AEA | NNEZEDNWEIVOWAA A2 ANGimE el £ 1
Radfahren in Neben- und WohnstraReSZzm18% 34% L 3/% U]

m grof3es Problem m mittelgro3es Problem m leichtes Problem mkein Problem mweil} ich nicht

Abbildung26: OnlineBefragung; Problembereichien LahnDill-Kreis (eigene DarstellufgAR+, 2022)
Fast alle Aspekte wurden zumindest als leichtes Problem eingeschétzt.

Am problematischsten wurde das Fahren entlang deuptaerkehrsstral3en erachtetjiaszu 7#ro-
zentals grofRes oder mittelgroRes Problem eingeschatzt wurde.

Weiterhin betrachten mehr als die Halfte der Teilnehmenden folgende Aspekte als gro3es oder mit-
telgrofRes Problem: Kreuzungsgestaltung (B6ozeni, Abskllen von Fahrradern (83rozend, Falsch
geparkte Fahrzeuge auf Radwegen @&bzen), Fihrung des Radverkehrs in BaustellenREy¥zen)

und Bordsteinkanten und Hindernissantlang vonRadwegen (5Prozenj.

Weniger als ¢ Halfte der Teilnehmenden bewertetenlie Fihrung an Bushaltestellen (#50zen),
die Fahrradmitnahme in Busund Bahn (42Prozen), dasRadfahren in FuRgangeund Geschéftsbe-
reichen (41Prozen) undin EinbahnstraRen die nicht fir den Radverkehr freigegeben sindP#0
zent) als schweres oder mittelschweres Problem

Am wenigstens problematisch wurde das Radfahren auf Nebenstraf8aohtet, wobeimit 24 Pro-
zent immer noch knapp ein Vierteler Teilnehmenden die Situation als grof3es oder mittelgrof3es
Problem einschattz
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Tabelle3: Fragebogen Problembereichi@igene Darstelluny AR+, 2022)

Welche Problembereiche gibt es groRRes mittelgro- leichtes kein \Ailgle

aus lhrer Sicht? Problem Res Problem Problem Problem nicht

Radfahren entlang von

Hauptstraen 52% 25% 13% 7% 3%
Kreuzungsgestaltung 36% 30% 18% 9% 7%

Slcherei cﬁlbls:taerlllfrg/cﬁ;r;ichlle[&en 34% — 18% 1% 6%

Falsch gegzrdkxegzsrzeuge auf 30% 7% 920 2% 0%
Fuhrung desl;&taetllll\éirkehrs in Bau- 320 . 19% 10% 4%
D s Vo Racwecon 0 25% 28%  25%  15% %
Fihrung dﬁz Izz?(\elltle(;lr(]ehrs an Bus 20% . 250 15% 159

Fahrradmnn;:g:le in Bus und 20% 23% 19% 13% 6%
Radfahren inFuRganger und Ge- 17% — 33% 18% 6%

schéaftsbereichen

Einbahnstral3en, die nicht fur den
Radverkehr in beide Richtungen 17% 24% 24% 19% 17%
freigegeben sind

Radfahren in Neben und Wohn-

6% 18% 34% 37% 4%
stral3en

3.8.3 Statistische Angaben
FolgendeStatistische Daten wurden im Rahmen der OnfiBefragung erhoben:

1 Wohnort,
M Alterund
91 Geschlecht.

Zum Wohnort

Die Antworten ermoglicht einen ersten Uberlok, welche bevorzugten QueRiel-Verbindungen im
Lahn-Dill-Kreis genutzt werden (sieh&bbildung22). Im Vergleich zwischen den Kommunen ergab
sich eine breite Streuun Sohaben aus Breitscheid 1,7 ozentder Bewohnerteilgenommen, in
Eschenburg nur 0,3Brozent

Tabelle4 gibt eine Ubersicht deTeilnahmequoteder OnlineBefragung jeWohnort.
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Tabelled: Fragebogen Teilnahmequotg Wohnort(eigene Darstellungy AR+, 2023)

Teilnahmequote

Wohnort Bevolkerungt  bezogen auf jewei-
lige Bevdlkerung
ARBlar 152 13.682 1,11%
Bischoffen 15 3.274 0,46%
Braunfels 71 10.934 0,65%
Breitscheid 60 4.684 1,28%
Dietzholztal 35 5.612 0,62%
Dillenburg 150 23.209 0,65%
Driedorf 29 5.045 0,57%
Ehringshausen 93 9.325 1,00%
Eschenburg 30 9.981 0,30%
Greifenstein 47 6.566 0,72%
Haiger 148 19.382 0,76%
Herborn 118 20.543 0,57%
Hohenahr 18 4.772 0,38%
Huttenberg 126 10.840 1,16%
Lahnau 62 8.244 0,75%
Leun 53 5.749 0,92%
Mittenaar 15 4.791 0,31%
Schoéffengrund 73 6.421 1,14%
Siegbach 8 2.549 0,31%
Sinn 30 6.367 0,47%
Solms 154 13.672 1,13%
Waldsolms 18 4,722 0,38%
Wetzlar 421 52.955 0,80%
Alle Antworten Innerhalb Lahn-Dill-Kreis 1.926 253.319 0,76%
I'T Ox1T OO0 n! ORDNOEOMAIEA 26 - -
Keine Antwort 22 - -
Alle Antworten 1974 - -

Alter

Um zu ermitteln, welche Altersgruppen besonders stark vertreten sind, wurden die Zahlen mit den
Statistiken zur Bevolkerung im LabDill-Kreis vergleichen. Kinder unterehn Jahrewaren nur zu
0,02Prozentund Menschen im Alteiiber 66 Jahren mit 0,2Brozent gering vertreten.

Uberproportional haufig waren Jugendliche im Alter voehnbis 17 Jahren mit 2, ®rozentvertre-
ten.

Tabelle5 gibt eine Ubersicht deTeilnahmeguote der OnlineBefragung je Alter.

1 (Vgl. Hessisches Statistisches Landesamt, 2019a)
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Tabelles: Fragebogen Teilnahmequotge Alter (eigene Darstelluny AR+, 2022)

Bevdlkerung dieser Teilnahmequote
Anzahl : : o
Alterskohorte im bezogen auf jeweilige
Antworten
Lahn-Dill-Kreis® Bevolkerung
unter 10 Jahre 4 22.988 0,02%
10 bis 14 Jahre 181 11.707 1,55%
14 bis 17 Jahre 219 7.219 3,03%
10217 Jahre 400 19.036 2,10%
(Antworten zusammengelegf)
18 bis 25 Jahre 178 21.622 0,82%
26 bis 35 Jahre 291 29.527 0,99%
36 bis 45 Jahre 294 29.366 1,00%
46 bis 55 Jahre 324 39.079 0,83%
56 bis 65 Jahre 239 38.259 0,62%
66 oder alter 123 53.442 0,23%
Alle Antworten mit Angabe 1853 253.319 0,73%
Alle Antworten ohne Angabe 121 - -
Alle Antworten 1974 - -
Geschlecht

In der Umfrage haben Uberproportional viele Manner teilgenommBezogen auf die Bevolkerung
Uberwiegendie Antwortenmannliche Teilnehmer, nit einer Quote von 0,8Brozent, die Antworten

weiblicher Teilnehmer, nit einer Quote vorD,63Prozent Bezogen auf di€&sesamtteilnehmeranzahl
nehmen somitmannlicheTeilnehmer einen Anteil von 558 0zent weibliche Teilnehmer einen An-
teil von 43,5 Prozenind diverse/sonstige Teilnehmer einen Anteil von 1,2 Proeémt

Tabelle6 gibt eine Ubersicht defeilnahmequoteder OnlineBefragung je Geschlecht.

Tabelles: Fragebogen Teilnahmequotge Geschlechfeigene Darstelluny AR+, 2022)

Bevdlkerung dieser Teilnahmequote
Anzahl : . o
Geschlecht Antworten Alterskohorte im bezogen aufjeweilige
Lahn-Dill-Kreis? Bevolkerung
mannlich 1.038 124.903 0,83%
weiblich 815 128.416 0,63%
3O T A niRTTI 0
nxAEA] EAE 1.853 253.319 0,73%
divers/sonstige 22 - -
Antworten ohne Angabe 99 - -
Alle Antworten mit Angabe 1.875 - -
Alle Antworten 1.974 - -

2(Vgl. Hessisches Statistisches Landesamt, 2019b)

3Diel yig2NISYy amn oAa wmn W KNBd& dzy Rrungausandnéngelegtia mitWl K NB &
einem Alter von 14 Jahren, beide Antworten zutreffend gewesen waren.

4In der Bevolkerungsstatistik sind lediglich die beiden Kategorien mannlich und weiblich vorhanden.

Planungsbiro VAR+ Seite36von 93



Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis

3.8.4 Freitextantworten
Schlecht gestaltete Stellen

Auf die FragaachStrecken Abschnitten oderbesonders gefahrlichn Kreuzungen wurdénsgesamt
1.21tmal geantwortet.

Antwortbeispiele:

A. rFast alle Einmundungen und Kreisverkehre im nordlichen Dillkreis, esriteiee Regelung
oder keine Schilder, Stral3enbeschriftung fehlt, Fahrradweg endet vor Hindernissen und Briicken
Kreuzungen und beginnt danach wieder...ist fast besser wie Selb&mord!

B. rHauptstralBen in Ortschaften. Problem liegt hier beiAdeafahrern die zu dicht an einem vor-
beifahrenO

C. nn wenig bevolkerten Gegenden wie Westerwald (Gemeinde Greifenstein/Driedorf) ist es ein
Abendteuer mit dem Fahrrad auf die Arbeit zu fahren. Gegen schlechtsm@/kgine Beleuch-
tung kann ich selbst etwasternehmen aber BundesstralR3en zu Uberkreuzen ist ausgesprochen
gefahrlich. Diese Gegenden sind komplett benachteilig was dem entgegenwirken des Klimawan-
dels angeht. Ein gutes 6ffentliches Verkehrsnetz gab es noch nie und wenn man dann mit dem
Rad auf dié\rbeit will, setzt man sich einer Gefahréads

D. nEs gibt keine durchgangig gefuhrte Fahrradstrecke von Dillenburg oder Herborn nach Wetzlar.
Katzenfurt, Ehringshausdbillheim ist teilweise auf der Bundesstral3e. Ortsdurchfahrt ARlar ist
der gefahrlichstet&ckenteil. Hier fehkine Nebenstrecke im Gelande, da der Verkehr in ARlar
fur PKWFahrer und auch FuRgénger bereits schwiend ist.

Insbesondee stellen Hauptstralen und Querungen Uber HauptstralRen fir viele Nutzer ein Problem
dar. Vor allem wenn diesauf3erorts liegen und eine hohe Kfzerkehrsbelastung aufweisen, speziell
betrifft dies die Strallen mit hohem LKWerkehrsanteil.

Tabelle7ist eine Trefferauswertung ddfreitextantwortenbezogen auf ausgewahlt8tichworterzu
schlecht gestaltete Stellenzu entnehmen.

Tabeller: Fragebogen Schlecht gstaltete Stellerfeigene Darstellungy AR+, 2022)

n( AODOOOOARAOh n$ 177

n+ OAOUOT ¢cO 145

n%ET i 1TAOT CO 16

n+ OAEOAT Oh n+ OAE 61

n+ OAOUAT Oh n%ET AEAC =
nlOAOAT O

n3EAEOQO 33

Gut gestaltete Stellen

I O&F& AEA &OACA , ApschhitteurdkreuigeA #infl Adsonders schén und angenehm

CAOOAI OAOe® xOOAAT ABOEARI | EC EROAEEC AEA &I OOOOAL
Tabelle8ist eine Trefferauswertung ddfreitextantwortenbezogen auf ausgewahlt8tichworterzu
gut gestalteten Stellenzu entnehmen.
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TabelleB: Fragebogen Gut gestaltete Stelleteigene Darstelluny AR+, 2023)

Stichworter Treffer

n, AET O 201
n! AOO 190
n$EITO 86
n51 10 57
n" AET OOAOOAD 14
n+Ol I AAAEO 12

Insgesamt wurda auf diese Frage 933 AntworiggegebenDie oben genannten Stichwortewvurden
in knappder Halfte aller Antworten 453 Antworter) erwéhnt.

3.8.5 Rickschlisse zur Berlcksichtigung im Radverkehrskonzept

Bei dem OnlineFragebogen handelt es sich nicht um eneprasentative Befragundgoer Fragebogen
war frei zuganglichund de Teilnehmenden wurden nicht zuféllig ausgewdalis istdavon auguge-

hen, dassnsbesonderdPersonen teilgenommen habeuwlje sich fir das Thema Radverkehr interes-
sieren.Dennochliefern dieim Rahmen de©nline-Frageboges gewonneren Erkenntnissawichtige
Informationen die es zu berticksichtigen gidie getroffenen Aussagen bestatigen, dass im Bestand
erhebliche Méangel bestehen und ein hoher Handlungsbedarf abgeleitet werden kéihdem Ziel,
mehr Menschen zm Radfahrerzu animieren, sind die Ergebnisse auch fur den Teil der Bevolkerung
relevant, der aktuelhochnicht mit dem Rad fahrt.
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3.9 Offentlichkeitsbeteiligung

Nach der Auswertung des Onlifleragebogens wurdam Rahmen eines weitereBeteiligungsverfah-

rens der Offentlichkeit das Radverkehrsnetz im Entwurf Online zur Verfigung gesedltwar es,
Anmerkungen zum Radverkehrsnetz zu sammeln. Personen konnten ihre Anmerkungen vom 16. Au-
gust bis zum 12. September 2021 peM&il einsenen.

Gemeldet wurden gefahrliche Stellen und Hinweise zu Streckenverl&drneneuen gewlnschten
Radwegen. Zusatzlich wurden weitere Winsche beziiglich der Verbesserung von Radwegen, durch-
gangiger Beschilderung und der Unterhaltung vorgebracht. Zum bestehenden Netzentwurf wurde
weitere Vorschlage eingebracht und weitere Anderungeforderlich.

3.9.1 Anzahlder Riuckmeldungen

Insgesamt sind 146 Rickmeldungen von 122 Personen (teilweise stellvertretend fiir eine Personen-
gruppe) eingegangen. Nur wenige (16) Personen haben mehr als eine Riickmeldung eingebracht. Eine
einzige Person hat finf Rugleldungen eingebracht. Die Rickmeldung variieren jedoch stark in ih-
rem Umfang.

Tabelle9 ist die Anzahlder Riickmeldungerbezogen aufPersonerbzw. Teilnehmadenzu entreh-
men.

Tabelle9: Offentlichkeitsbeteiligung AnzahlderRiickmeldungeand Personerfeigene Darstellungy AR+, 2022)

Anzahl Ruckmeldungen Anzahl Personen

1 106

2 11

3 3

4

5 1
Summe 122

3.9.2 Haufungenvon Ruckmeldungen

Einige Themen und Stellen wurden von mehreren Personen eingebracht und weisen somit auf beson-
ders brisante Stellen im Planungsraum hin (sidladelle10).

Tabellel0: Offentlichkeitsbeteiligung Haufungenvon Riickmeldungefeigene Darstellungy AR+, 2023)

Stelle Anzahl Riickmeldungen ‘

Dietzholztalbahn 11
Kanonenbahn Lahnau 10
SolmserstralRe Wetzlar 7

Turmstral3e Herborn 6
Verbindung Laufdorfz Schéffengrund 6
B277 Ortsdurchfahrt Sinn 5
Missverstandnis Zeitungsartikel 4
B277 Abfahrt Niederscheld L3042 4
Verbindung Lahnbahnhofz Braunfels 3
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In Abbildung27sind dieHaufungenvon Rickmeldungern Stellen im Planungsraum grafiseufbe-
reitet.

Haufungen von Ruckmeldungen zu speziellen Themen im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl Ruckmeldungen zum jeweiligen Thema
0 2 4 6 8 10 12

Dietzholztalbahn — s s————————sssssssss—— | |
Kanonenbahn Lahnau meeessssssssssssssssssssssssss— | 0
Solmserstrafle Wetzlar m—-——— 7
Turmstral3e Herborn me——_— —————— G
Verbindung Laufdorf - Schoffengrund m——— G
B277 Ortsdurchfahrt Sinnm—————— 5
Missverstandnis Zeitungsartike|m--- —————— 4
B277 Abfahrt Niederscheld L304 i—— 4
Verbindung Lahnbahnhof - Braunfe|Sm 3

Thema

Abbildung7: Offentlichkeitsbeteiligung Haufungen von Riickmeldungen gazellen Themen im Rahmen der Offentlich-
keitsbeteiligungeigene Darstelluny AR+, 2022)

Dietzholztalbahn

Insgesamtelf Mal wurde die Trasse der Dietzhélztalbahn (Dillenbgigwersbach) erwahnt. Im Rad-
verkehrsnetz kormt dort auch eine Radroute vor. Beteiligte sehen ein gro3es Potential in der Reak-
tivierung diese Bahntrasse und haben deshalb bedenken, dass im Radverkehrsnetz dort eine Route
verlaufen soll. Ein Teil der Meldungen hat sich fir einen Radweg auf derBdtertrasse ausgespro-
chen.

Es wurde entschieden, die Route als Teil des Radverkehrsnetzes beizubelattetymsetzung ist
mdglich, soferndie Bahnstrecke nicht reaktiviert wirdudemkonnte alternativ parallel zur Bahnstre-
cke ein Weg entstehen.

Kanonenbahn Lahnau

Die stillgelegte Bahntrasse der Kanonenbahn (Wetzarwllar) verlauft mitten durch die Ortsteile
Dorlar und Atzbach der Gemeinde Lahnau, sie ist aktuell als geschiitzter Landschaftsbestandteil aus-
gewiesen. Insgesamt gab eghnMeldungen beziiglich dieser Stelle. Grofdtenteils wurde es abge-
lehnt, dass auf der Bahntrasse ein Radweg vorgeschlagen wurde, die Bahntrasse solle als Naturraum
beibehalten werden. Als Konsequenz aus den Rickmeldungen wird der Verlauf des Radwegs nun wei-
ter sudlich, in der Nahe der4®, vorgeschlagen.

Solmserstralle Wetzlar

Die Solmserstral3e in Wetzlddauborn wurdesiebenMal erwahnt. Insbesondere wurde kritisiert,
dass die Route, welche auf der Solmserstral3e verlauft, lediglich als Basisroute eingegtud, \die
Route auf der parallel verlaufenden Wetzlarer Stral3e jedoch als Pendlerroute. Damit wurde der An-
schein erweckt, der Radverkehr solle bevorzugt die vielbefahrene Wetzlarer Stral3e nutzen, anstatt
der ruhigeren und genau so direkt verlaufenden Solmsal3e. Die Klassifizierung der Solmserstral3e
wurde daraufhin auf Pendlerroute aufgestuft. Die Wetzlarer Stral3e behélt die Klassifizierung Pend-
lerroute bei, da sie als Sammelstral3e fur die Wohngebiete dstlich davon dienen kann.
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TurmstralRe Herborn

Insgesant sechsMal wurde die Situation in der Turmstraf3e in Herborn kommentiert. Es handelt sich
dabei um eine fir den Radverkehr freigegebene EinbahnstralRe, welche parallel zur FuRgangerzone
verlauft. Auf der Stral3e werden einseitig Kfz abgestellt, die Restfahrtbreite wird fir den Besp-
nungsfall Kfz / Radfahrende als zu schmal angesehen. Die Interaktionen zwischen Radfahrenden und
entgegenkommenden Autos und Bussen werden als gefahrlich und konfliktbehaftet wahrgenom-
men. Teilweise wurde verlangt, die Freigather Einbahnstral3e wieder abzuschaffen.

Verbindung Laufdorfz Schwalbach

Die Verbindung zwischen den Ortschaften Laufdorf @ahwalbachbeide Teil der Gemeindgchof-
fengrund, wurdesechaVialerwéahnt. Insbesondere wurde der Belag des bestehenden Wegesert.

B 277 Ortsdurchfahrt Sinn

FunfMal wurde die Ortsdurchfahrt der B77 (Herborner Stral3e, Wetzlarer StraRe) durch Sinn er-
wahnt. Der aktuelle Zustand, ohne Radverkehrsfihrung, wurde als mangelhaft eingestuft. Als Alter-
native wurde eingebracht, de Radverkehr auf dem Birgerstedgler Gber die Dillgartenstraf3e und
das Industriegelénde westlich der Bundesstrafbefliihren

B 277 Abfahrt Niederscheld 13042

An der Ortlichkeit befindet sich eine autobahnahnliche Abfahrt an d&7B, welche in die 304
Ubergeht. Der Radverkehr soll dort auf einer Lange vonMé&terndie L3042 mitbenutzen und muss
dafiir an schlecht einsehbaren Stellen die StraRe queren. Dieser Umstand wigrddal gemeldet.
Der Abschnitt wurde als Luickenschluss markiert und wird i@l der Malinahmenplanung bertck-
sichtigt.

Verbindung Lahnbahnhofz Braunfels

Die Verbindung von Lahnbahnhof nach Braunfels wuddei Mal erwéhnt. Insbesondere wurde die

im Radverkehrsnetz vorgeschlagene Routenfiihrung kritisiert, die damals westlich 3@52_durch

den Fostbereich verlief. Diese Routenfihrung wurde beibehalten, jedoch abgestuft auf Verdich-
tungsnetz. Als weitere, hoher klassifizierte Routenfihrung wird nun eine Pendlerroute entlang der
L 3052 vorgeschlagen.

MissverstandnisZeitungsartikel

In der lokalen Presse wurde am 10. September 2021 Uber das Radverkehrskonzept bévightet
Manges, 2021)n dem Artikel wurde eine Karte gezeigt, in dem nur die vorgeschlagenen Radschnell-
verbindurgen vorkamen, die anderen Routen wurden nicht gezeigt. Das hat den Eindruck erweckt,
dass sich das Radverkehrskonzept nur mit diesen Routen beschaftigen wirde. Daduretesiid-
sendungen eingegangen, in welchdas Konzept als nicht umfangreich genugeiméngelt wurde,

oder weitere Routen vorgeschlagen wurden, welche schon vorkamen. Die Einsendenden wurden auf
die Projektwebseite hingewiesen, wo das gesamte Radverkehrsnetz heruntergeladen werden
konnte.
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3.9.3 Umgang mit den Riickmeldungen

Es wurde jede Meldunginer Kategorie zigeordnet, um den Umgang mit der Meldung grob einzu-
schatzen. Die Kategorisierung gestalestich jedoclschwierig zurUnterscheidungvurden verschie-
deneKategoriengebildet.

Tabellellist derUmgang mit den Riickmeldungezru entnehmen.

Tabellel 1 Offentlichkeitsbeteiligung Umgang mit den Riickmeldungeigene Darstellungy AR+, 2023)

das Bedurfnis ist allgemein und kann eher nicht mit spe
fischen Vorschlagen beeinflusst werden; die Aussagen ¢

zur Kenntnis genommen nicht hilfreich bei deEntwicklung von Radverkehrsnetz 55
oder Mal3nahmen
das Bedirfnis wurde bereits mit Vorschlagen aus den
L Konzept aufgegriffen; aus einer Bedurfnisbekundung oh
berticksichtigt spezifischen Vorschlag wird in dem Konzept eine And 54
rung vorgenommen oder eiorschlag entwickelt
. Vorschlage aus der Meldung wurden im Wesentlicher
tubernommen N 11
tbernommen
Lo ein Teil der Vorschlage aus der Meldung wurden im W
teilweise Ubernommen . N 11
sentlichen tbernommen
die Meldung hat keine relevanten Bedudse oder Vor-
nicht relevant schlage ubertragen, welche fur das Konzept relevant w 9
ren; Meldung beruht auf Missverstandnis
verworfen die Vorschlage aus der Meldung wurden abgelehnt 6

3.9.4 Einordnung der Riickmeldungen

Es wurde versucht einer Meldung eine oder mehiéadegorien zuzuordnen, welche den Inhalt der
Meldung grob charakterisiere(sieheTabelle12).

Tabellel2 Offentlichkeitsbeteiligung Kategorien(eigene Darstellungy AR+, 2022)

Problemstelle spezifischer Ort wird erwahnt 124

der Verlauf der Routen wird kritisiert;
es werden Routen vorgeschlagen

fehlende Radwege mangelnde Radinfrastruktur wird Kritisiert 40
die Qualitat der Wege,

Netzplanung 59

Wegequalitat insbesondere Oberflaichenqualitat wird beméangelt 35

Allgemein allgemeine Aussag_en werden gem(_e_lcht, die nicht einer 32
speziellen Ort zugehoren

Radwegweisung die Radwegweisung wird kritisiert 8

Zusammenfassenthisst sich feststellen, dase Teilnehmadensichintensiv mit demRadverkehs-
netz auseinandergesetzt und eine Vielzahl von konkreten Hinweisen zurgdstaltungund Mal3-
nahmenplanungen gben kdnnenlLediglich zwolf Prozentler Hinweise hatte keine konzeptionelle
Relevanz
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3.9.5 Nennungen Gemeinden

Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis

»&]
VAR+*

Alle 23 Gemeinden des Latill-Kreises wurden wahrend der Beteiliguimgdas Konzept einbezo-
gen. In Abbildung28ist die Anzahl derRiickmeldungen mit Nennungufgeteilt nach den 23 Kreis-
kommunen dargestellt. Mit Abstand am haufigsten wurde Wetzlar (3@ricksichtigt am wenigs-

tens Greifenstein (1).

Nennung der Kommunen wahrend der

Wetzlar
Dillenburg
Herborn
Lahnau
ARlar
Eschenburg
Sinn
Braunfels

Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl Nennungen

0 10 20

e 10

Ehringshausen m—— 10

Huttenberg
Schoffengrund
Haiger

Leun
Dietzholztal
Solms
Bischoffen
Hohenahr
Mittenaar
Siegbach
Breitscheid
Driedorf
Waldsolms
Greifenstein

Kommune

30 40

Abbildung28: Offentlichkeitsbeteiligung Nennung der Kommunen wahrend der Offentlichkeitsbeteiligung

Planungsbiro VAR+

(eigene Darstelluny AR+, 2022)
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3.10Bestandgdatenanalyse undFazitaus dem Beteiligungsverfahren
Analyse der Radverkehrsdaten

Auf Basis der vom Land Hessen vorliegenden Daten zu Radschnellverbemang der Machbar-
keitsstudiekann gut aufgebaut werden Wichtig istesdieseweiterzuentwickelnund mit Zubringer-
routen(vgl. Abbildung33, bestehend aus PendleundBasisroutenim Rahmen deRadverkehrkon-
zeptionzu venetzen

Gleiches gilfir die festgestellten Routen auf defRadHauptroutennetzHessen(vgl. Kapitel3.4.1).
Hier wurden jedoclDefizite festgestellt, da die Routen nicht die gewlinschte und angestrebten
Wachstum des Radvrkehrserforderliche Direktheit aufweisen. Oftmals wurden die vorhandenen
hessischen Radfernwege genutzt, die jedaals touristischen Freizeitroutelpestehen und nicht ie
Wunschverbindungen zwischen den Queihd Zielgebieten darstellerks ist zu erkenen, dass hier
noch ein weitereAusbaubedarizu beriicksichtigen ist.

Weitere zum Teil sehr feingliedrige Daten konnten genutzt werden,aine valideDatenlage tiber
kartierte und aus Sicht der verschiedenen Nutzergruppewerschiedenen Portalen im&@dkommu-
nizierte Verbindungen zu erhalten. Diese und weitere aus vorhandenen Plamuohgy unterschiedli-
chen Gebietskdrperschaften vorliegende Datemirden in einem Befahrungsnetz fiir die Erstbefah-
rung unter Beriicksichtigung der Anschliisse an die Bahnhéfd mdglichen infrage kommenden
ehemaligen Bahntrasserusammengefihrivgl. Kapitel3.4.6und Kapitel3.5.

Die Ergebnisse aus den Verkehrszahlungen belegen, dass baneiisn vorhandenewier im Rahmen
des Projekts durchgefiihrteBahlstellen eingnohe Frequentierungvon bis zu 800 Radfahrern am Tag
vorhandenen isfvgl. Kapitel3.?).

Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens

Aus den Birgerbeteiligurgnund den insgesamt.974Antworten kdnnen folgendéchlussfolgerung
und Kernaussagen abgeleiteterden:

9 Die zurlickgelegten Distanzweiten simtheblich gestiegen

1 Es bestatigt sich dass insbesondere die Flusstaler als Verbindungen genutzt werden
A hier ist neben Lahn und Dill auch das Aartal zu nennen

1 AlsNutzergruppe sind viel&chiler undArbeitspendlermit dem Fahrradm Lahn-Dill-Kreis
unterwegs

9 Die Nutzung des VerkehrsmitteBahrradnimmt im Winterbeim Einkaufsund Freizeitrad-
verkehrnur geringflgigab
70Prozentgeben andassdie Radwegeaar nicht oder schlecht ausgeleuchtet sind

1
1 Weniger als ein Drittel geben adassIlhnen Radfahren ihahn-Dill-KreisSpal3macht
1 77Prozent empfinden Hauptverkehrsstral3en als Problematisch

1

66 Prozenthaben Probleme mit der Knotenpunktgestaltung fir den Radverkehr
Mit Bezug auf die Freitextantworten zeichnet sich airtizergruppenbedingtesindifferenziertesBild

ab. Problematisch sind Routen mit starkem K¥zrkehr. Weiterhin werden durchgéangige einheitliche
Radverkehrsverbindungen gewinscht.
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3.11 Abstimmungsprozess

Das Planungsbiro VAR+ hat in vielen untersclidbén Treffen die Planungen mit dem Landkreis,
den Gemeinden und anderen Interessensvertretungen abgestimmt und Arbeitsergebnisse vorge-
stellt.

Aufgrund der CoronéPandemie, wurden viele Treffen als Videokonferelechgefihrt
Friihe Abstimmung Radverkehrsnetz mit den grof3eren Stadten

Mit den Gemeinden Haigr (27. April 2021), Dillenburg (25. April 2021) und Herborn (25. April 2021)
xOOAAT n. AGUAAOGOEI i 61 CAT O ABOAECAE EOO8 $AO Oi O]
gen vorgelegt und dann in einer Videokonferenz diskutiert. Auf Basis dieser Gespnédgte der

Netzentwurf angepasst.

Mit der Stadt Wetzlar (29. April 2021) wurde abgestimmt, wie die Routen des vorhandram: und
FuRverkehrskonzept Wetzlar in die Planungen mit einbezogen werden kénlien21. April 2022
wurde wiederholt ein Termin dazuréerufen.

Beteiligung der Kommunen zum Radverkehrsnetz

Die 23 Stadte und Gemeinden des Labill-Kreises wurden am 17. Juni 2021 dazu aufgefordert, bis
zum 18. Juli 2021 eine Stellungnahme zum damaligen Planstand des Radverkehrsnetzes abzugeben.
Alle Kommunen haben diese Mdglichkeit genutzt, um Anmerkungen einzusenden. Zum 02. August
2021 ist die letzte Stellungnahme eingetroffen. Die Vorschlage wurden geprtft und in den meisten
Fallen Gbernommen.

Sonstige Abstimmung mit Kommunen

Am 29. Oktober 2021 wurdenlie MaRnahmen in Braunfels mit der Verwaltung abgestimmt.
Am 07.September 2021 wurde das Radverkehrsnetz der Verwaltung Herborn vorgestellt.

Lenkungskreissitzungen

Es wurden funf Lenkungskreissitzungen abgehalten (30. Méarz 2021, 11. Mai 2021, 1321Juli 20
15.0ktober 2021, 18. Februar 2022). In diesen Sitzungen wurden aktuelle Ergebnisse des Arbeitspro-
zesses vorgestellt und Entscheidungen zum weiteren Vorgehen getroffen.

Eingeladen waren Vertreterinneand Vertreter des Landkreises, desllgemeinen Deutschen Fahr-
rad-Club(ADFQ und der Stadte Wetzlar, Haiger und Herborn.

Arbeitskreissitzung

Am 07. April 2021 wurde eine Arbeitskreissitzung Wattreterinnenund Vertretem des Landkreises,
des ADFC, Hessen Mobil und der Gemeinden abgehalten. Im Gegemsdén Lenkungskreissitzun-
gen wurde die Sitzung mit einem grofReren Teilnehmerkreis abgehalten.

Befahrungen

Das Planungsbiro VAR+ hat vier Befahrungen mit den Verwaltungen und teilweise anderen Interes-
sensvertretungenADFC, Arbeitsgruppe Mobilitat Ehringabisen) per Fahrrad durchgefiihrt. Solche
Befahrungen wurden durchgefihrt in Sinn (26. Februar 2021), ARlar (21. April 2021), Dietzholztal
(ebenfalls 21. April 2021) und Ehringshausen (15. Mai 2021). Die dort gesammelten Informationen
wurden bei der Planunigerticksichtigt.
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Weitere Termine

Mit Vertreterinnenund Vertretem des Landkreises wurde am 11. November 2020 eine Auftaktveran-
staltung durchgefuhrt, in welcher das Vorgehen besprochen wurde.

Am 23. Februar 2021 hdas Burd/AR+verschiedenerVertreterinnenundVertretem der Kommunen
in Rahmen einer Informationsveranstaltung das Vorgehen beim Radverkehrskonzept vorgestellt.

Weiterhin wurde das Konzept in verschiedenen Gremien und Versammlungen vorgestel\/or-
stellung erfolge beispielsweise ar28.Januar 2021 in der BirgermeistBienstversammlung Lahn
Dill-Kreis am 25. August 2021 in der Kreisausschusssitzanmg22. Februar 2022 im Naturschutzbei-
rat sowie an 17. Marz 2022 im Umweltausschuss.

Abbildung 29 ist eine zusammengefasstéerminiibersichtdes Abstimmungsprozesss im Rahmen
desRadverkehrskonzemsLahn-Dill-Kreiszu entnehmen.

v » Auftakttermin zum RVK 11.11.2020)
v * Biirgermeisterdienstversammlung LDK 28.(]1.2(]21]
v = Informationsveranstaltung RVK LDK 23.[)2.2021]
' * Befahrung in Sinn 25—!]2.2[)21]
' s 1. Sitzung des Lenkungskreises 3!].[)3.2(]21]
v = 1. Sitzung des Arbeitskreises ﬂ?.M.EﬂZl]
‘ * Befahrung ABlar & Dietholzhausen 21.[)4.2(]21]
' * Netzabstimmung Dillenburg & Herborn 25.[)4.2021]
v * Netzabstimmung Haiger 2?.[)4.2(]21]
v * Netzabstimmung Wetzlar 29.04.2021]
‘ * 2. Sitzung des Lenkungskreises 11.05.2021]
v * Befahrung Ehringshausen 15.[)5.2(]21]
v * 3_ Sitzung des Lenkungskreises 13.[)?.2(]21]
v » Kreisausschusssitzung 25.[)8.2(]21]
' * Netzvorstellung Herborn ﬂ?.D’Q.ZﬂZl]
' s 4_Sitzung des Lenkungskreises 15.1ﬂ.2021]
v = MaRnahmenabstimmung Braunfels 29.1{].2021]
‘ # 5. Sitzung des Lenkungskreises 18.[)2.2(]22]
v * Sitzung des Naturschutzbeirats 22.[)2.2022]
v » Umweltausschuss 17.03.2022|
‘ = Weitere Befahrungen im Zeitraum Februar 2021 - Juni 2022 ]

Abbildung?9: Terminubersicht Radrkehrskonzept LahDill-Kreis(eigene Darstellungy AR+, 2022)
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4 Netzkonzeption desRadverkehrsnetzs

Auf Grundlage der Bestandsanalysder Befahrungen,des Wunschliniennetzesowie weiterer
Grundlagendaterwurde in enger Abstimmung mit dem Auftraggeberten Beachtung der Vorgaben

der RIN 08 und RASt 06 dékassifizierte RadverkehrsnetzLahn-Dill-Kreisentworfen. Das Radver-
kehrsnetz definiert die Hauptrouten des Radverkehrs. Es bildet dabei einen Idealzustand al; der
tuell noch nicht erfllt ist. Dabei werden bestehende Radwege mit einbezogen und neue Wege vor-
geschlagen.

Die planerische Darstellundes Klassifiarten Radverkehrsnetzelsahn-Dill-Kreismit einer Gesamt-
lange von2.581Kilometernist in Abbildung 30 dargestellt undist alsTeil 2 Klassifiziertes Radver-
kehrsnetz LahnDill-Kreis Bestandteil des Radverkehrskonzepteahn-Dill-Kreis

AN Mﬁ\g‘v"
I LIATI

AbbildungB0: Klassifizierte Radverkehrsnetizahn-Dill-Kreis(eigene Darstellungy AR+, 2022Kartengrundlage OpenStreet-
Map-Mitwirkende, Grenzen: Hessisches Landesamt fiir Bodenmanagement und GeoinformatienZ&ne2.0)

Das Radverkehrsnetz als Teil des Verkehrsnetzed dba-Dill-Kreisesmuss auch in Zukunft immer
wieder angepasst und fortgeschrieben werden, um den sich verdndernden Rahmenbedingungen ge-
recht zu werden.
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4.1 Entwurf des Radverkehrsnetzes

Um das Radverkehrsnetz zu entwickeln, wurde insbesondere das kleinraumliche Wunschli@ienne
(vgl. Kapitel 3.3 herangezogenDie dort enthaltenen Wunschverbindungen wurden, wenn moglich,
auf bestehende Radverbindungen umgelegt.

Um bestelende Radverbindungen zu identifizieren, wurden verschiedene Grundlagendaten verwen-
det. Insbesondere die Routen des Ridduptnetzes Hessen, des Radroutenplaners, des Schulradrou-
tennetzes und eigener Befahrungen. Die genutzt8rundlagendatersindin Kapitel3 genauer be-
schrieben.

Bestehende Verbindungen wurden in der Regel aufgenommen. Falls keine Verbindung vorhanden
war oder sie als unzureichend empflen wurde, wurden neue Routegegebenenfallzusatzlichzu
bestehenden, entwickelt. Insbesondere Wirtschafisid Waldwege ermdglichen gute Voraussetzun-
gen fur potenzielle Wege, da sie lediglich befestigt werden missen. Auch Landstral3en bieten sich fir
Radverbindungen an, da sie meist direkte Verbindungeter der Annahméilden, dass dort ein stra-
Renbegleitende Radweg agelegt wird.

Stillgelegte Eisenbahnstrecken wurden, wenn mdglich, in das Radverkehrsnetz aufgenommen, da
sie, umgewandelt zu einem Batrassenradweg, die hochsten Anspriiche erfiillen. Sie bilden meist
touristische Anziehungspunkte.

Innerhalb der Siedlungsgebiete bilden sich, wegen der Vielzahl von flachenhaft verteilten Quellen
und Zielen, oftmals keine klaren Wunschlinien heraus. Dahade angestrebt, ein dichtes Netz Uiber

die Stadte und Ddrfer zu legen. Kein Gebaude sollte zu weit von der ndchsten Route entfernt sein.
Dabei wurde darauf geachtet, dass wichtige Zielpunkte, wie Bahnhofe, Sclodler Einkaufsschwer-
punkte, besonders gwerbunden sindvgl. Kapitel 3.3).

DasRadverkehrsnetz wurde mit den Verwaltungen und lokalen Interessensgrupp&n &DFCllis-
kutiert und abgestimmt (vgl. Kapitel3.9 Offentlichkeitsbeteiligungund Kapitel3.11Abstimmungs-
prozess.

Tabellel3ist eine Aufteilung nach den einzelnen RoutenartenLamnDill-Kreis zu entnehmen.

Tabellel3 Radverkehrsnetz LaHbill-Kres (eigene Darstelluny AR+, 2022)

Radschnellverbindungen 73,8 18,9
Pendlerrouten 5511 150,8
Basisrouten 824,2 240,7

Verdichtungsnetz 1.132,4 19,6
Gesamt 2.581,0 430,0
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4.2 Luckenschlisse

AlsLickenschliissealso als eine zu schlieRende Liockerden Elemente des Radverkehrsnetzes be-
zeichnet, welche aktuell nicht oder nurumzureichender Qualitat existiere®ie werden als gepunk-
tete Linie dargestellt, um auf besonders aufwendige BaumafRnahmen hinzuweldahefestigte
Wege und Routen, die auf Landstral3ehne zusatzliche Radwegeerlaufen, sind als Liickenschluss
markiert. Hierdurch entstehen neue Verbindungsvorschlage zur Netzverdicht&wgten auf Inner-
ortsstraRen oder befestigten Wirtschaftswegesind in der Regel nicht als Lickenschluss markiert,
dennochbesteht in diesen Féllen oftmals Handlungsbedarf.

Abbildung31zeigt beispielhaft \erschiedene Liickenschliisse auf Radschnellverbindungen, Pendler
und Basisroutemm klassifizierten Radverkehrsnetz Lahiill-Kreis

e

hringshausen g

~

Abbildung31: Verschiedene Lickenschliisse auf Radschnellverbindungen,-RerdRBasisroute(eigene Darstelluny AR+,
2022) KartengrundlageOpenStreetMagMitwirkende, Grenzen: Hessisches Landesamt fiir Bodenmanagement infidrGeo
mation, DEDE>Zere2.0)
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4.3 Klassifizierungund Netzsystematik

Um das Radverkehrsnetz zu ordnen und die Relevanz verschiedener Routen herauszuarbeiten, wurde
jedes Netzelement einer von vier Klassen zugeordiRadschnellverbindungen, Pendlerrouten, Ba-
sisrouten und Verdichtungsnetz. Diese bilden eine Hierarchie ahwiinBundes, Landesund Kreis-
straBen. Hohere Kategorien bilden zentralere Elemente des Nstzauf ihnen soll eine méglichst

hohe Wegequalitat erreicht werden, um hohe Durchschnittsgeschwindigkeiten zu ermaoglichen.
Niedrigwertige Routen dienennter anderemals Zubringer fur héherwertige Routen.

Die nachfolgenden Kriterien fur die klassifizient®outen dienen zur Orientierung und sollten zur Her-
stellung der nach den Regelwerken geforderten Qualitatsmerkmale mitted langfristig umgesetzt
werden.

Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen bilden die hochste Kategorie. Sie verlaufen entlanialer Achsen dirch
dicht besiedelte GebieteSie bilden die wertvollsten Radverbindungen mit hohen zu erwartenden
Nutzerzahlen und sollen entsprechend auch die héchste Qualitat bi®ardie Siedlungsgebiete und
Zentren sichm Landkreisvor allem enkang der Lahn, Dill und Ahr erstreckesullendort ebenfalls

die Radschnellverbindungesntlanglaufen.

Wo immer mdoglichsoll ein Radschnellwegom Kraftverkehr getrennt verlauferir soll weiterhin
mdglichst oft bevorrechtig beKnotenpunkte geflihrt werén. Breite Wegegegebenenfallsnit zu-
satzlichemGehweg, sollen Konflikte zwischen Rathd FulRverkehr vermeiden. Aulerdem soll es
moglich sein, dass zw&adfahremebeneinander fahren und ein dritter iberholen kann. Insgesamt
sollen Radfahrende durch mtighst stérungsfreies Vorankommen eine hohe Durchschnittsge-
schwindigkeit von 2%Kilometern pro Stundesrreichen. $mit werdenauch berufliche Wege auf lan-
geren Wegen zwischen den Zentren ermogticBrof3e Mengen a touristischRadfahrenden kénnen
ebenfallseinfach aufgenommen werden

Pendlerrouten

Pendlerrouten verbinden die wichtigsten Zentren mit inrem Umland. So werden Innenstadte, Bahn-
hofe, Schulzentren und Gewerbegebiete mit den umliegenden Wohngebieten verbuideRouten
verlaufen moglichst direktDie Wege sollen breit genug sein, um Uberholvorgéange zwischen Radfah-
renden zu erméglichen. An Knotenpunkten sollgie,wenn maoglich bevorrechtigt werden. Auf Ne-
benstral3en kénnen bevorrechtigte Fahrradstral3e eingesetzt werden. Es wird eine Durchschnittsg
schwindigkeit von 2&ilometern pro Stundeingestrebt.

i * kontinuierliche Fiihrungsformen

£ » Leitlinien auRerorts

X » Piktogramme innerorts

2 *  bevorrechtigte Fiihrung

1 iber NebenstraRen

“«  Zielsetzung ,Radschnellverbindungen*

PENDLER

\/

V, = Reisegeschwindigkeit

Abbildung82 Schaubild Pendlerrouten (eigene DarstelfMAdR+, 202]))
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‘ Stadt ’ [ Bahnhof ’ ‘ Vorort ’
Arbeits-
- - j_ < = > = ,< platz-
schwer-
punkt

‘ Dorf ’ [ Stadtteil ’ ‘ Vorort ’

Abbildung83 Pendlerroutkadschnellverbindungit Zubringerrouten (eigene Darstell(W@R+, 2022)
Basisrouten

Basisrouten dienen zur Verbindung von Ddrfern oder Ortsteilen untereinander. Auf Basisroire
innerortlichlediglich eine Durchschnittsgeschwindigkeit vonKometern pro Stundeangestrebt so
verlaufen diese Routen oftmals auf NebenstralRen mit reelts-links RegelungIm Vergleich zu
Pendlerrouten, welche durch ihre direkte Filhrung gengenermalRen oftmals auf Hauptverkehrs-
strafl3en verlaufen, liegen Basisrouten innerorts oftmals innerhalb von TeBpAonen. Siebilden
damit haufig ruhige Alternativverbindungen, welcffigr risikoaverse Nutzergruppen, wie etwa Schii-
lerinnenund Schiler attraktiver sein kénnen.

E i * Sicherung der Knotenpunkte ;;‘i
w £ * Visualisierung der Radverkehrsfiihrung | 2
Z e« Qualitdtsmerkmale nach ERA 2010 cf
Do Radwegweisung / Rastplatze én
n T * Einbeziehung der touristischen é
; % Radrouten &

Abbildung34 Schaubild Basisrouten (eigene Darstel(MAdR+, 202))
Verdichtungsnetz

Routen des Verdichtungsnetzes dienen dazu, WohngebietersahlieRen, einzelne Anlagen anzu-
binden oder weisen auf weitere, flr eine zligige Fahrt jedoch weitgehend unwichtige, Verbindungen
hin. 90 Prozentder Bevdlkerung sollte innerhalb von 28etern eine klassifizierte Radroute errei-
chen kénnern(vgl. FGSV, 2010, S. 10)

Verhaltnis der Klassifizierungsstufen zu den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung

Die Klassifizierung des Radverkehrsnetzes L-8hitKreis beschreibt vor allem den gewiinschten Aus-
bau-undQualitatsstandad8 ) I ' ACAT OAOU AAUO AAEET EAOAT AEA n.
001 cO 271 OOAT EAOACT OEAT (voh AESVY, GobdnbédisEseaweddn A O & O1
zentralere Netzelemente héher bewerteDa de SystemeAhnlichkeiten aufweisenkann eine Uber-

setzung mit folgender Tabelle versucht werdésieheTabelle14).

Beispielsweise kann fur ein Element mit hoher zentralortlicher Funktion ein niedriger Ausbaustiandar
vorgeschlagen werden, wenn dort nicht viele Radfahrende erwartet werddB., Yerbindung zweier
Oberzentren im landlichen Raunso wird fur die Verbindug Siegen nach Haiger, die auch Teil der
Verbindung Siegen nach GiefRen darstellt, lediglich eine Pendlerroute, nicht jedoch eine Radschnell-
verbindung wie auf dem Rest der Strecke, vorgeschlagen. Durch die weite Entfernung, bergige

Planungsbiro VAR+ Seite51von 93



Netzkonzeption des Radverkehrsnetzes Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis

Topographie und diinne Besllung ist dag?otential auf dieser Relation wahrscheinlich wesentlich ge-
ringer als im Dilltal ungterlangt daher auch nicht nach einem so hohen Ausbaustandard.

Tabellel4: Klassifikation der Routen nach RIN 2008 und YWAR+GSV, 2008, S. 18; vgl. FGSV, 2010, S. 7)

RIN 2008 , VAR:

aul3erorts innerorts
AR Il = Uberregionale Radver- innergemeindliche Rad- Radschnellverbindung
. IRII )
kehrsverbindung schnellverbindung
AR Il regionale Radverkehrs- RN mnergememc!llche Rad- Pendlerroute
verbindung hauptverbindung
AR IV nahrdumige Radver- innergemeindliche Rad- :
. IR IV . Basisroute
kehrsverbindung verkehrsverbindung
i IRV innergemeindliche Rad: Verdichtungsnetz

verkehrsanbindung

Indenn, 2 EAEOI ET EAT &£ O E wédeg OrEh8héerd Kategohed Bbgrkalsthdher® OT ¢ O
Fahrgeschwindigkeiten und weniger Unterbrechungen angesti@igl. FGSV, 2008)Tabellel5zeigt

die Kategorien von Verkehrswegen fur den Radverkehr inklusive angestrebter Fahrgeschwindigkeiten

und Zeitverluste ach den Vorgaben der RIN

Tabellel5 Kategorien von Verkehrswegen fir den Radverkehr inklusive angestrebesdralingligkeifvgl. FGSV, 2008, S.
18; vgl. FGSV, 2010, S. 7)

Angestrebte

Maximale Zeit-

Kategorie Fahrgeschwindigkeit verluste je km

[km/h]

Uberregionale

AR I : 20-30 15s
AuRerhalb Radverr:gr}(r)sr:/;;bmdung
beba.uter AR Radverkehrsverbindungen 20-30 25
SEISIE nahraumige
ARV Radverkehrsverbindung 20-30 35s
innergemeindliche i
IRl Radschnellverbindung 15225
innergemeindliche i
Innerhalb EEIEIl Radhauptverbindung 15z 20
BERUIET innergemeindliche
Gebiete AW 9 157 20 -

Radverkehrsverbindung
innergemeindliche

IRV Radverkehrsanbindung ) i
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4.4 Klassifiziertes RadverkehrsnetzLahn-Dill-Kreis

Das klassifizierte Radverkehrsnetzmit einer Gesamtiinge von 2.581 Kilometern wurde in
insgesamt280 Routen aufgeteilt. Pendler und Basisrouten enthalten als erste Ziffer die generelle Lage
im LahnDill-Kreis (N = Nord, O = Ost, S = Sud, W = West).

Die Einteilung der Uberdntsplane 34 im Maf3stab 1:30.008t Abbildung35zu entnehmen.

Plan 1 (Nord)

Ubersichtsplane
1:30.000

Dillenburg

Plan 2 (West)

Breitscheid

7
Plan & (Ost)

g
g

Plan 3(50d)

Greifenstein

Braunfelk
Schoffengrund

e IF A VN |

Waldsolms

AbbildungB5: BlattschnitteUbersichtsplangeigene Darstellun@y AR+, 2022KartengrundlageOpenStreetMagMitwir-
kende, Grenzen: Hessisches Landesamt fiir Bodenmanagement und GeoinformatierZBis2.0)

Planungsbiro VAR+ Seite53von 93



Netzkonzption des Radverkehrsnetzes Radverkehrskonzeptahn-Dill-Kreis

Die Detailplane 227 im Maf3stab 1:10.000 fur die einzelnen Kommunen sinkbbildung 36 darge-
stellt.

DrietzhGlztal
l‘Iif_-‘llzmg
Detailplane
lan 10
1:10.000
. Eschenburg
Haiger
Crillenburg
Siegbach
Plan 6 /_j Plan
r’_,-' F"Ian? 11
Bischoffen
X “ Herborn P
 scheid ¢ i
Plan13| 'ﬁj ==
Plan 8 an 17
r_,_#'
Mittenaar Plan 18
Crriedorf Hohe nahr
Plan _
Plan 14 30 ) Eningshausen
Plan 15 Plan Allar
Lahnau
Greifenstein ~, 19 fij} }
20
Solms
Plan
Planrt ’
Leun 5 _LF‘Ian
N\ 2
s Wetzlar
Plan Plan22
25 L
1 | phnk Hittenbarg
Braunfels g Iﬁ
Schaffengrund
Plan 2}"
Waldselms

AbbildungB6: Blattschnitte Detdplane(eigene Darstelluny AR+, 2022)KartengrundlageOpenStreetMagMitwirkende,
Grenzen: Hessisches Landesamt fir Bodenmanagement und Geoinformabés; Zdre2.0)
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4.4.1 Radschnellverbindungen

Insgesamt ier Radschnellverbindungen bilden die zentralen Routen des Radverkehrsn@&iesin-
zelnen Streckenlangen der Routen im Gesamtnetz HabnDill-Kreises der jeweilige Anteil an LU-
ckenschlussen sowie deren Summierung sindiabellel6aufgefihrt.

Tabellel6: Radschnellverbindungém Radverkehrsnetz Lakbill-Kres (eigene Darstelluny AR+, 2023)

Lange insgesamt .
Verlauf 9 9 Lickenschlisse
[km]

(km]
RSV1 Wetzlar- GielRen 11,4 3,2
RSV2 Solms- Wetzlar 6,6 3,6
RSV3 Wetzlar- Haiger- Allendorf (Haiger) 42,4 6,7
RSV4 Herborn Burg NiederweidbachAartalsperre 13,3 54
Gesamt 73,8 18,9

4.4.2 Pendlerrouten

Die Pendlerrouterdes Radverkehrsnetzesetzen sich aus insgesamt 69 Ren zusammenDie Auf-
teilung nach den vier definierten Bereichen inklusive Anzahl der Routerstredkenléangen ist ifa-
belle 17aufgefiihrt. Die einzelnen Streckenlangen dBendlerouten im Gesamtnetz dekahn-Dill-
Kreises, der jeweilige Anteil an Lickenschlissen sowie deren Summiersing Tabelle3 in
Teil 1 Anhang 01 Routenibersicht RVK Lahkbill-Kreiszu enthehmen

Tabellel 7 Pendlerrouteim Radverkehrsnetz LaHbill-Kres (eigene Darstelluny AR+, 2022)

Anzahl LENg)E

Bereich insgesamt

der Routen

[km]
Dillenburg, Haiger, HerborrBischoffen,

LDK Dietzholztal,EschenburgMittenaar, 18 106,9
RVN-Nord )
Siegbach,
LDK Wetzlar, ABlar, Ehringshausen, Hittenber
Lahnau, Leun, Schoffengrund, Solms, 17 126,8
RVN-Ost Waldsolms
LDK Wetzlar, Braunfels, Hittenberg, Leyn 17 1254
RVN-Sld Schoffengrund, Solms, Waldsolms '
Wetzlar, Haiger, Herborn, ARlar, Bischoffel
LDK Breitscheid, Driedorf, Ehringshausen, 17 192
RVN-West  Greifenstein, Hohenahr, Leun, Mittenaar,
Sinn
Gesamt 69 551,1
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4.4.3 Basisrouten

Die BasisoutendesRadverkehrsnetzesetzen sich aus insgesa@®7Rouen zusammerDie Auftei-
lung nach den vier definierten Bereichen inklusive Anzahl der RouterStregkenléngen ist ifa-
belle 18aufgefiihrt. Die einzelnen Streckenlédngen dgaisisouten im Gesamtnetz delsahn-Dill-Krei-
ses der jeweilige Anteil an Lickenschliissen sowie deren Summierung démdTabelle6 in
Teil 1 Anhang 01 Routenubersicht RVKahn-Dill-Kreiszu entnehmen.

Tabellel8 Basisoutenim Radverkehrsnetz LaHbill-Kres (eigene Darstellungy AR+, 2022)

Lange
insgesamt

Anzahl
der Routen

[km]
Dillenburg, Haiger, HerborrBischoffen,

HDIX Breitscheid, Dietzhdlztal, Eschenburg, 60 244 .4
RVN-Nord . .
Mittenaar, Siegbach
LDK Wetzlar, ARlar, Hiittenberg, Hohenahr 37 1972
RVN-Ost Lahnau, Schoéffengrund, Waldsolms ’
LDK Braunfels Hittenberg, Leun Schoéffengrund a1 1421
RVN-Sid Solms, Waldsolms ’
Haiger, Herborn, ARlar, Bischoffen,
LDK Breitscheid, Driedorf, Ehringshausen, 70 3105
RVN-West = Greifenstein, Hohenahr, Leun, Mittenaar, ’
Sinn
Gesamt 208 824,2

4.4.4 Verdichtungsnetz

Im Verdichtungsnetz sind keine Routen definiert. Das Verdichtungsnetz engiirddt Vielzahl amn-
befestigten Wegen, die nicht als Liickenschlusklassifiziert wurdenDie Gesamtlange des Verdich-
tungsnetzes sowieder Anteil anklassifiziertenLuckenschlisse im Verdichtungsnetzwird in Ta-
belle 19aufgefihrt.

Tabellel9: Verdichtungsnetim Radverkehrsnetz Lakbill-Kres (eigene Darstelluny AR+, 2023)

Lange insgesamt s
Verlauf 9 9 Luickenschliisse
[km]
[km]
Verdichtungsnetz 1.132,4 19,6
Gesamt 1.132,4 19,6
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5 Malinahmenkonzept

Fiur die Umsetzung deRadverkehrskonzeptes delLahnDill-Kreisesund dessenEntwicklung hin zu
einem fahrradfreundlichen Landkreisollen verschiedene Handlungsfelder genutzt sowie Fordermit-
tel in Anspruch genommen werden. Esuschtig, frihzeitigmdogliche Synergien zu erzeeg und mit
den verschiedenen Baulasttragern, d28 Kreiskommunen, deNachbarkeisen sowieveiteren be-
teiligten Akteuren Abstimmungsgesprache zu fihren.

Hauptziel der entwickelten MaRnahmen ist es, durchgehende Routen mit hoher Qualitat herzustellen
und im StralRenraumdes LahnrDill-Kreisessichtbar zu machen. Die MaBhahmenvorschlage richten
sich nach den im Radverkehrsnetz festgelegten Routenklassifizierungen:

I.  Radschnellverbindung (als Vorzugstrassen)
IIl.  Pendlerroute (NP1 bis WP17 als direkt®¥erbindungen)
lll.  Basisroute (NB1 bis WB70 als ergdnzende Routemuf Lickenschlissg)
IV. Verbindungen im Verdichtungsnetz (als erganzende Routen ohne MalRhahmenplanung)

Neben dem Ausbau des Netzes sind weitere infrastrukturelle Malinahmen in einzelnen Handlungs-
feldern erforderlich. Es wird empfohlen im Rahmen des Mal3inhahmenkonzepts in folgenden Hand-
lungsfeldern tétig zu werden:

>

Ausbau und Befestigung der Forstwege

Einrichtung von Querungsstellen auf3erorts

Schaffung von Ubergangen innerorts / auRerortsgzin Kanbination mit Mittelinseln)
Schutzstreifen und Beschilderung aul3erorts

Fahrradstral3e in jeder Kommune

Mobilitdtspunkt / Bike + Ride in jeder Kommune

Themenfeld: Geschwindigkeitsreduzierung

Themenfeld: Orientierung durch Markierung

Themenfeld: StV@Anpassulg neue VZAsieheAbbildung37)

TIOmMmMmMOO W

Hierzu sind auch weitere Aussagen in den Steckbriefen fir jede Kommune getroffen w(zidée
Teil 3 Malirahmenkataster und Steckbriefe).

Abbildung37 Verkehrszeichen 138 Radfahrer/Radverletirenes Fot/AR+, 2020)
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5.1 Vorgehen bei der MalRnahmenplanung

Entlang der Routen des Radverkehrsnetzes wurden Vorschlagbedter, umeinesicherere, zlgige
und attraktive Fahrt mit dem Fahrrad zu ermdéglichen. Dabei wurdieriRadschnellverbindungen und
Pendlerouten berlcksichtigt. Bei Basisrouten wurdiediglich die Lickenschlisse berlicksichtigt.
Das Verdichtungsnetz wurdéjs auf wenige Ausnahmen, nicht berlicksichtigt.

Auf insgesamtl.79MalRnahmendatenbléttern istine erste fachtechnische Einschatzung zur Um-
setzung verbunden mit einer tberschlagigen Kostenschéatzung sowie optional einem Alternativvor-
schlag dargestelltUm diese Mal3Bnahmenvorschldge umzusetzen, ist in der Regel eine weitere, de-
taillierte Betrachtung mtwendig.

Als Voraussetzung fur die MaBnahmenplamnvurden die linienhaften Routen zunéchst in Strecken-
abschnitte gleicher Qualitat sowie Knotenpunkte unterteilt. Auf diese Weise kénnen gleichférmige
Abschnitte als Strecke mit einem Malnahmenvorschlag versehen werdem (@eitgehend homo-
gene Fuhrungsfan, Breite, Oberflachenqualitat etc.).

5.1.1 Verwendete Regelwerke

Ausgehend von der Segmentierung wurden die einzelnen Strecken und Routen anhand lhrer ver-
kehrstechnischen Parameter begutachtet und den verschiedenen Regelwerken entspreBaehd
verkehrsanlagen bzw. Musterlésungen vorgeschlagen.

Zur Planung wurden die in Deutschland allgemein anerkanmbégendenRegelweke verwendet:

1 Empfehlungen fuRadverkehrsanlage(ERA)Xvgl. FGSV, 2010)
1 Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RINygl. FGSV, 2008)
1 Richtlinien fir die Anlage von StadtstralRéRASt)(vgl. FGSV, 2006)

Insbesondere wurdebei der PlanunyorschlagedT T AAT n1 OAI EOROOOOAT AAOAO
des Landes Hessen verwendet, dieederumauf den oben genannten Regelwerkbasieren

Weitere rechtliche Grundlagen im StraRenhadie bei der Planung beriicksichtigt wurddmlden die
beidenRegdwerke:

1 StralenverkehrsOrdnung (StVOJ)vgl. FGSV, 2020a)
1 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverket@sdnung (VwV zur StVQ@ygl. FGSV,
2020b)

Aufgrund der Weiterentwiklung der Regelwerke wurden zusatzliche MalRnahmen nach dem derzei-
OECAT 30AT A AAO 4AAETEE AOACATTiI i AT 8 $EAOA - Ani A
werken der StVO/VWABtVO oder ERA zu finden. Es handelt sich dabei um Sonderlésungen, deren

Einsdz bereits in verschiedenen Kommunen erprobt wurde und die voraussichtlich zum Grof3teil in

den anstehenden Neuauflagen der genannten Regelwerke (insbesondere der 2022 geplanten Neu-
auflage der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen) ihren Niederschlag findestew.

5.1.2 Hessische Qualitatsstandards und Musterlésungen

Das Land Hessen definiert selbst Qualitatsstandards fur sein eigenes Radwegenetz, die wiederum auf
allgemeineren Regelwerken basieren. Die einzelnen Fiuhrungsformen werden als Musterlésungen
dargestellt

In denaktuellen Qualitatsstandardsund Musterlésunge® AA O |, AT viehdén dePXDH AT
baustandards vorgestellt (vgl. HMWEVW, 2020): O AET Al n2 AAOAOAET AOI
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" O01T AOOAT AAOAh x AEOAQERDV)O] 2AA AR AGIOAED AGESHIKORIEG A O
stark und sehr stark befahrene Streck@meheAbbildung38).

Radschnellverbindungen Raddirektverbindungen Radverbindungen (RV) /
(RSV) (RDV) Hessische Radfernwege
Zielgruppe/ Zielgruppe/ Zielgruppe/
Einsatzbereich: Einsatzbereich: Einsatzbereich:
Alltagsradverkehr Alltagsradverkehr Alltags- und
(Pendelnde, Berufs- und (Pendelnde, Berufs- und Freizeitradverkehr
Ausbildungsverkehr) Ausbildungsverkehr)

Abbildung38: Einordnung der Netzhierarchie entsprechend der Hessen StawdarB$IWEVW, 2020, S. 4)

Diese Ausbaustandards wurden bei der Planung der MalRhahmen angewendet. Dabei wurde jeweils
ein Ausbaustandard fiir eine Klassifizierungsstufe verwengatheTabelle20).

Tabelle20: AusbaustandardachKlassifizierungsstuf@igene Brstellung(VAR+, 2022)ach(HMWEVW, 2020, S.)4)

Genutzter Ausbaustandard
Qualitatsstandards und Musterlésungen

Klassifizierung Radverkehrsnetz

VARS Land Hessen
Radschnellverbindung Radschnellverbindung
Pendlerroute Raddirektverbindung
Basisroute Radverbindung

Allein wegen der vorherrschenden Flachenverhaltnisse ist es nicht mdglich, Uberall den gewiinschten
Standard umzusetzen. So musste teilweise afen niedrigeren Ausbaustandards ausgewichen wer-
den, z.B. schmalere Wege in beengten Ortsdurchfahrten.

In manchen Féllen wurde ganz bewusst von den Musterldsungen abgewichen. So war es vorgesehen,
bei Pendlerrouten generell dem Raddirektverbindung8tandard zu folgen.

Die dort vorgeschlagenen Wegebreiten erschienen jedoch zu hoch, was auch mit héheren Kosten und
weiterer Flachenversiegelung verbunden wére.

Fur gemeinsame Gehund Radwege mit Zweirichtungsverkehr auf3erorts sind nach Musterlésung
RDV11 Wege mit 3,5Meter Breite vorgesehen.mh Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurden je-
doch 30 Meter breite Wege vorgeschlagerivgl. HMWEVW, 2020)

FUr Raddirektverbindungen schlagen die Musterldsungen weiterhin Birete von 40 Meter fur
Wirtschaftswege vor, auch dort werden im Radverkehrskonzept ledigligivigter breite Wege vor-
geschlagen(vgl. HMWEVW, 2020)
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5.2 Mallnahmenkataster

Zur Ubersichtlichen Darstellung wurden alle sich aus dem Radverkehrskonzept ergebenden strecken
und knotenbezogenen MalRnahmenvorschlage in einer umfangreichen MalRnahmendatenbank zu-
sammengefasst und in Katasterform dargestellt. Mal3nahmenkataster finden sich allel.797fir

den Lahn-Dill-Kreis entwickelten Mal3hahmenvorschlage(sieheTeil 3 MalRrahmenkataster und
Steckbriefe).

Die Maflinahmenplanung wurde in einem Geoinformationssystem, hinterlegt mit vielfaltigen Hinter-
grundinformationen inklusive der wo Lahn-Dill-Kreiszur Verfigung gestellten Grundlagendaten,
vorgenommen.Die einzelnenMalRnahmen wurde anschlieBenm Geoinformationssystem erarbei-

tet und verwaltet.Im nachsten Schritt, insbesondere fir die Kostenschéatzung, wurden die Daten mit
einem Tabellekalkulationsprogramm aufbereitet und die Berechnungen fir die tberschlagigen Kos-
tenannahmen vorgenommen. Im abschlieRenden Schritt wurden zur lllustration und Orientierung Fo-
tos mit Hilfe der Befahrungsvideos sowie Kartendarstellungen mit dem Geoinformssigstem er-

stellt und die MalRnahmendatenblatter mit einer Datenbanksoftware zusammengeflgt. Begleitende
Tabellen und Steckbriefe zu den einzelnen Routen runden das Mal3nahmenkataster als eigenstandi-
ges Gesamtwerk ab.

Auf den MalRnahmendatenbléttern sind alfganungsrelevanten Bestandsdaten aufgefiihrt, die vor-
geschlagenen Musterlésungen dargestellt und mit der tGiberschlagigen Kostenannahme hinterlegt. Im
Einzelnen sind folgende Inhalte enthalten:

=

MaRnahmennummer und Routenklassifizierung
Angabe zur Lage und bé@e

Karten sowie Luftbild

Baulasttrager (anhand der Strafl3enklassifizierung)
Beschreibung deaktuellen-Zustandes
MaRnahmenvorschlag (Musterlésung)
Beschreibung der Mal3nahme (optional)
Alternativer Mal3nahmenvorschlapptional)
Uberschlagige Kostenannahme

Prioritat

Foto der Situation vor Ort

Abbildung der Musterldésung

=4 =4 =4 =4 —a -8 8 -8 - -8 -9
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Abbildung39ist beispielhaft das Muster eines MaRnahmendatenblattes inklusive aller zuvor aufge-

fuhrten Inhalte bzw. Erlauterungen zu entnehmen.

Radverkehrskonzept Lahn-Dill-Kreis

Allgemeine
Angabe

Kartendarstellung
des Segments

Beschreibung des
Ist-Zustands

Mischverkehr Tempo 100

Gemeinsamer Geh- und Radweg einseitig mit 2 9 uBerort:

Hessen-

g: Standard)

g Straflenbegleitenden Weg mit 2,50 m Breite herstefien

Beschreibung der “
MaRnahme

Wirtschaftsweg &stlich der L3376 nutzen.

Prioritat: 2 e

IMusteﬂdsung,l

Foto der
Befahrung

- B

Radverkehrskonzept Lahn-Dill-Kreis

Abbildung9: Muster Mal3nahmendatenblafeigene Darstelluny AR+, 2022)
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5.3 Kosten Radverkehrsnetz

Bei der Kostenzusammenstellurigandeltessich um einen groben Kostenrahmen, der fiir einen Zeit-
raum von 15 Jahren unter Nutzung von Fordermittetmgesehen ist undich auf verschiedene Bau-
lasttrager aufteit.

Entsprechend der Baulasttragerschatt teileitls die Kosterauf. In Tabelle21 sind dieKosten des
Radverkehrsnetzeaufgegliedertnach Routenkategorieaufgefihrt.

Tabell21 Kostendes Radverkehrsnetzeach Routenkategorien (eigene DarstelM@R+, 2022)

o Voraussichtlicher Baulasttrager
:3; Hessen Mobil Kommune >
§ Kosten fur Mal3-| Kosten fur Maf3-|  Kosten fir Kosten fur Maf3- é’
E nahmen an | nahmen an Lan I=
= BundesstraBen| desstralien KreisstraRen | meinde-stralen =
x (inMio8 Q| (inMio8 Q| (inMio8 Q  (inMio8 Q
RSV 8,814 5,217 0,289 33294 47,613
P 18391 59,816 20,978 54,968 154,153
B 3,312 48,054 44,600 26,635 122602
Y - - - 0,001 0,001
(if‘:ﬂsi‘;rgt 30,517 113087 65,867 114898 324,369

Der Kostenanteil fir den Lakbill-Kreis belduft sich somit auf ZBrozentder Gesamtsumme.

Auf dieKommunen kommt noch ein knappes Drittel zu. Unter Beriicksichtigung einer zu erwartenden
Forderquote von 5@rozententfallen nur noch 18rozentder gesamterKostenauf die Kommunen.

Fur die MaRnahmen der geplanten Radschnellverbindungen und die Pendieti@esh kdnnen dar-

Uber hinaus noch weitere Forderquoten erzielt und die Kosten nochmal erheblich gesenkt werden.
Entsprechend der jahrliche Mittelbereitstelluntiegt diese nactden Angaben deslationalen Rad-
OAOEAEOODPI AT Q8o AAE Qdiez@ FoRdering ded BadverkehrévorgeSdhenT ET A (
sind(vgl. BMVI, 2021)Aus den Mitteln fur den Radverkehr ergeben sich eine weitere Wertschdpfung
und Lebensqualitatssteigerung die vor allem den WirtschaftsstandohntRill stéarken und fir die
Zukunft wettbewerbsfahig machen. Damit die erheblichen Kosten beschlossen und bereitgestellt
werden kdnnenwurde ein 18Jahres Umsetzungsplan ersteki¢heKapitel6.3) Charge |1 20282025;
Charge Il 202g2028; Charge 11l 20282031; Charge 1V 2032034 und Charge V 203%037.
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Tabelle22 sind dieKosterschatzungendes Radverkehrsnetzesufgegliedertden Kreiskommunen
zugeordnet

Tabelle22: Kosterschatzungenles Radverkehrsnetzes nach Kreiskomm(aigene Darstellun@/AR+, 2022)

g Kosten flr Kosten fur MaR3-| Kosten fir MaRR-| Kosten fur MaR3- é’
e MalRnahmen an| nahmen an_Lan- nahmen an nahmen an Ge- c
= BundesstralRen desstraf3en KreisstraRen | meindestralRen =
(inMio8 Q (inMio8 Q (inMio8 Q¢ (inMio8 Q
ARlar 3,653 5,260 3,170 4,090 16,172
Bischoffen 1,613 2,228 46 3,069 6,955
Braunfels 1,013 3,106 6,449 2,299 12,867
Breitscheid - 7,063 2,389 3,038 12,490
Dietzholztal - 3,740 329 2,760 6,829
Dillenburg 379 2,616 4,820 8,822 16,637
Driedorf 1,440 3,897 6,017 3,945 15,298
igﬁggef‘ 1,997 3,618 2,130 9,499 17,243
Eschenburg 1,023 827 3,509 3,622 8,981
Greifenstein - 8,842 3,745 2,746 15,333
Haiger 5774 5,831 5,041 7,592 24,237
Herborn 5,343 5,748 6,736 10474 28,301
Hohenahr 127 9,517 1,566 1,874 13,083
Huttenberg - 6,283 5,029 1,178 12,490
Lahnau - 6,137 - 4,641 10,778
Leun 1,960 9,277 1,451 1,266 13953
Mittenaar 3,282 1,270 3118 2,122 9,792
Schoffen - 6,265 3870 3,049 13,184
grund
Siegbach - 1,957 1,717 3,179 6,853
Sinn 1114 - 1,341 6,182 8,637
Solms 783 3,670 10 6,874 11,336
Waldsolms - 5,645 2,338 6,130 14,113
Wetzlar 1,017 10292 1,048 16,450 28,807
(if‘:ﬂs’if‘)gt . 30517 113087 65,867 114898 324369

Planungsbiro VAR+ Seite63von 93



Mafinahmenkonzept Radverkehrskonzept LahDill-Kreis

5.4 Malnahmen zurRadwegweisung

Die Radwegweisung dient in erster Linie der Orientierung, ist aber auch Bestandteil der Offentlich-
keitsarbeit und ermoglicht esdas Radverkehrsnetz sichtbar zu machen. Als Grundlage fiur die Pla-
nung und allgemein anerkanntes gultiges Regelwerk hat die FGSV die Hinweise zur wegweisenden
Beschilderung fir den Radverkehr (HBR) herausgebracht. Fir Hessen ist die Radwegweisung im
Handbwh zur Radwegweisung in HessgtBRHE)geregelt(vgl. HMWEVL, 2018)

Basiselemente

1 Zielwegweiser, Grof3e: 25 cm x 100 cm /20 cm x 80 cm
o Pfeil oder
0 Tabellenwegweiser

1 Zwischenwegweiser, GroRRe: 30 bis 40 cm2

1 Einschubgaketten, GréRe: 15 cm x 15 cm

EineErlauterung der Schilderinhalte am Beispiel eiffgilwegweisersist Abbildung40 zu entneh-
men.

Zielplktogramm ) Streckenp,lktogramm
1 Fernziel

l ‘ /
|

& A Frankfurt 2 10

C'@E‘DKQNeu-Isenburg 16

e i,

\\ ‘

Rahmenkennung Nahziel Distanz

Abbildungd0: Erlauterung der Schilderinhalte am Beispiel eines Zielwegweisers (Typ Pfeilwéagieiset)VEVL, 2018)

Zusatzlich sind weitere vertiefende Elemente zweckmalf3ig und werden zum Einsatz empfohlen: Um-
leitungsbeschilderungen, Ortstafeln, Infotafeln und Objektbeschilderungen (fir kulturelle Ziele mit
braunem und fir Freizeitziele mirgnem Hintergrund).

Schilderinhalte und Anwendungshinweise

Damit den Nutzenden eine hohe Informationsdichte zur Verfiigung gestellt werden kann, sollten an
wichtigen Quel, Ziel und Entscheidungspunkten sowie an OPiMltestellenZielwegweiser zum
Einsatz kommen. Die Rahmenkennung ermdglicht eine eindeutige Zuordnung zu einem Standort. Als
Erkennungsmerkmal sind dort Ferand Nahziele mit Kilometerangabe dargestellt. Diese kénnen mit
zusatzlichen Zielund Streckenpiktogrammen aggstattet sein, um eine Uberbeschilderung zu ver-
meiden und weitere Hinweise zu den Merkmalen der Strecke geben zu kénnen.

Umleitungsbeschilderung

Zur Vermeidung von Gefahren an Bangder Stérungsstellen konnen Umleitungen und deren Beschil-
derungen erfordelich werden. Dabei ist zu beachten, dass Radfahreadfgrund von Baustellen
nicht unvermittelt auf die Fahrbahn wechseln oder langere Umwege in Kalainen missen. Grund-

lage bilden die StraRenverke®@rdnung (StVO), die Richtlinien fir Umleitungsbeschiladng (RUB

und im Falle von Baustellen die Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an S{R88nEs

ist zu erwarten dass eine den Anforderungen des Radverkehrs entsprechende Ausfuhrung zu einer
hohen Akzeptanz fuhrt. In Anlehnung an das \rkszeichen 4423 Vorwegweiser sollte die Umlei-
tungsbeschilderung fiir Hauptradrouten auch die Faind Nahziele auffiihren.
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Hinweis-, Ortstafeln und Stationsmarken

Als weiteres Qualitatsmerkmal sollten zusatzliche Hinweise wie Ortstafeln und Hohenangdben

ganzende Beschilderung zur Anwendung kommreheAbbildung41). Dartber hinaus empfiehlt
sich Beschilderung zur Kennzeichnung von Schwachstellen und Verngttron Informationen an
besondere Streckensituationen.

ﬁt U"i"ﬁ,'friﬁ::mdt |Gefahrenstelle!| 210 m ii. NN

Abbildung 1 Hinweis, Ortstafeln und Stationsmarkéwngl. HMWEVL, 2018)

Knotenpunktwegweisung

In der auchouristisch gepragten Region des Laliill-Kreises wiirde sich die Knotenpunktwegwei-
sung anbieter(sieheAbbildung4?2).

Das Knotenpunktsystem beinhaltet mehrere Knotesogenannte Point of Intere¢POI’9, die fur in-
dividuelle Routen zusammengestellt werden.

Nummer des Netzknotens Nutzer orientieren sich an
Nummernfolge und fahren in der
vorgegebene Strecken mit den gena
Nummern ab, um zu den jeweiligen, zt
touristischen, Zielen zu gelangen.

‘ Weilburg
e & Wetzlar

7 : .
m GieBen 20

& Lahnau 6"

Verweis auf ndchsten .
Netzknoten Pl o

Verweis auf nichsten
Netzknoten

Ubersichtskarte Legende

Unterkunft

.
.| Gasthaus
.

.

Abbildungd2: Knotenpunktwegweisunggl. HMWEVL, 2018)

Der LahnDill-Kreis ist zudem Vorreitebei der Nutzung der digitalen Daten im Bereich der Radweg-
weisung. Die Radwegweisung beschrankt sich derzeit auf ein touristisch gepréagtes Radwegweisungs-
netz, das entsprechend der zukiinftigen Nutzung auf die definierten Alltagsverbindungen bestehend
aus cn Radschnellverbindungen, Pendlerradrouten und Basisrouten ausgedehnt werden sollte.
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Derzeit sind im digitalen Datenbestand fur den Labill-Kreis 1.031 Kilometer Streckenlange gelis-

Radverkehrskonzept Lahbill-Kreis

tet, die sich bezogen auf die Kreiskommunen wie folgt verte{(lerheTabelle23):

Tabelle23 StreckenlangRadvegweisungsnetLahnDill-Kres z Kreiskommune(eigene Darstellungy AR+, 2022)

Z

© o N oo AW MR

N NNNRRRRERRRRR R R
W NP O oo N RrWNEO

Kommune

ABlar
Bischoffen
Braunfels
Breitscheid
Dietzholztal
Dillenburg
Driedorf
Ehringshausen
Eschenburg
Greifenstein
Haiger
Herborn
Hohenahr
Huttenberg
Lahnau
Leun
Mittenaar
Schoffengrund
Siegbach
Sinn
Solms
Waldsolms
Wetzlar
Gesamt

Streckenlange
[km]

34,1
34,1
29,5
31,7
33,8
53,7
52,2
44,5
66,1
54,1
91,4
59,1
51,0
52,4
40,3
24,2
30,5
40,8
23,6
21,0
33,5
40,6
89,7
1.031

>&]
VAR+*

Das Netzbefindet sich derzeit in der Bearbeitung von Seiten der Abteilung fur den landlichen Raum
Tourismus & ErzeugeverbrauchetDialog. Es wird davon ausgegangen, dass eine intensive Netz-

Uberarbeitung zur Aufnahme der Alltagsziele Bz.auch die Schulen) erfderlich sein wird. Als grobe

Schéatzung zur Kalkulation der Kosten wird von 50 Prozent des derzeitigen Streckennetzes ausgegan-

gen.
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5.5 Optimierung der Fahrradabstellanlagen

Auf Grundlage der Bestandsaufnahme wurden an unterschiedlichen Quellen und Zielangeadtr
festgestellten Hauptrouten MaRhahmen zum Aufnd Ausbau des Fahrradparkens identifiziert. Als
erste MaBhahme zum Ausbau des Fahrradparkens sollte der-DaliviKreis die Akteure in den Kom-
munen anregen, einen sukzessiven jahrlichen Ausbau entbpret der Einwohnerzahl vorzuneh-
men:

i Bis 5.000 Einwohner =25 Blgel  mit einem Kostenvolumen von 6.25lro
9 Bis 10.000 Einwohner = 50 Blgel mit einem Kostenvolumen von 12.5@&uro
1 Bis 15.000 Einwohner = 80 Blgel mit einem Kostenvolumen von 20.0@uro
1 Bis 25.000 Einwohner =140 Bugel mit einem Kostenvolumen von 35.0@&uro

So sind hochwertige Uberdachte Fahrradabstellanlagen mit Rahmenanschlussméglichkeit an folgen-
den Orten erforderlich:

Schulen (insbesondere an weiterfihrenden Schéllen
Bahnhofen und Bushaltestellen

Arbeitsplatzkonzentrationen

EinkaufsstraBen oder zentralen Einzelhandelsschwerpunkten
Offentliche Einrichtungen und Spielplatze

Sport- und Freizeitanlagen

1 Gaststatten / Hotels und weitere

=A =4 =4 -4 4 =4

Nach Abstimmung Uber den Bedarf uncedhusstattung der Abstellanlagen inklusive der erforderli-
chen Flachen, kann die Kostentragerschaéigebenenfallainter Beteiligung der Kommune und des
Kreises erfolgen.

In Abbildung43ist eine beispielhafte Fahrradabstellanlage rAillehnbigeldargestellt.

Abbildung43 Anlehnbligel (eigenes F@WAR+, 2020)

S5AS @2y ! wb AY wl KYSyYy R&zalahtNKeRi$S] & dzia RSN WS NND R MBEdpi S
Grundlagen sollten genutzt und ein Ausbauprogramm gemeinsam mBalabteilung Schulen und Mobilitats-
managemendes LahrDill-Kreises aufgelegt werden.
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In Abbildung44ist die Fahrradabstellanlage an déreizeitanlage in Solmdargestellt.

Abbildungd4: Freizeitanlage in Soln@uelle(eigenes Fot®/AR+, 202))

DasBeispiel einer SammelschlieRanlage in Abbildung45dargestellit.

Abbildung45: Beispiel einésammelschlieBanlageigenes Fot/AR+, 2020)

Entsprechend der Nutzergruppen sind die geplanten MalRnahmen fir:

1 kurzfristiges Parken z.B. zum Einkaufen,
91 langfristiges Parken z.B. am Arbeitsplatz u.
9 dauerhaftes Parken am Wohrort

zu unterscheiden. Zusétzlich ist der Einsatz von temporaren Fahrradabstellanlagen fur Veranstaltun-
gen oder Markttage einzuplanen Standorten mit Bedarf sollteile Schwerpunkt auf die Schaffung
von Abstellplatzen fur hochwertige Fahrrader Bz.Pedéecs / EBikes)gelegt werden.
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5.6 Schnittstellenforderung z Rad und OPNV / (Bike + Ride)

Im LahnDill-Kreis gibt es 24 Bahnhotfe bzw. Haltepunkte, die entsprechend den zukinftigen Anfor-
derungen an die Multimodalitat fir den Radverkehr upzw. ausgebaut werden sollten. Weitere An-
gaben zur Férderung der Multimodalitat sind in den kommunalen Eieiefen dem BerichalsTeil 3
Mafnahmenkataster und Steckbriefe der Kommunerbeigefugt.

Auf Basis der Befahrungsergebnisse an den Bahnhéofen im-DalviKreis wurde ein erheblicher Aus-
baubedarf festgestellt. Folgende MalRBhahmen sollten ergriffen werden:

I.  Herstellung eines Basisangebots (A)

Geplant sind Uberdachte Anlagen mit 2 x 8 Anlehnbligeln fiir 32 Abstellpléatze. Wichtig ist es, jeweils

in Fahrtrichtung der Bahnlinie (auf beiden Seiten der Bahn) eine Anlage zu errichten, damit die Bahn-

linie zum Erreichedes Einstiegsbahnsteigs nicht gequert werden muss. Es kann sich bei langen Bahn-

steigen und komplexen Verkehrsraumen als sinnvoll erweisen, auf einer Bahnseite aus beiden Rich-
tungen jeweils eine Uberdachte Anlage herzustellen.

II.  Schaffung zusatzlicher Angeboe wie z. B. fur EBikes (B)

An den Umstiegsbahnhofen mit hdherer Bedeutung sollte jeweils eine Fahrradeinhausung oder alter-
nativ Fahrradboxen geschaffen werden. Dies beinhaltet ebenso eine Ladestatien Steckdosen
mit Gepackaufbewahrung.

lll.  Verbesserung de Anbindung der Abstellanlagen (C)
Zur Auffindung und Erreichung der Fahrradabstellanlage im Zulauf ist geplant, den Streckenverlauf
AbE AAT nl AOUOGAT - AOAOT O A1 O 6AOAET AOT ¢ AEO UDBO
IV.  Grundausstattung von Radabgellanlagen an ausgewahlten Bushaltestellen (D)

Die Kommunerwerdenaufgerufen, ausgewahlte zentrale Bushaltestellen insbesondere fir Kommu-
nen ohne Bahnanbindung zu benennen un® zflankierend zu den tGiberdachten Warteh&duschen An-
lagenbtigelherzustellen z B. amZentralen Omnibusbahnho{ZOB) in Braunfels

V. Digitalisierung des Bestandes der Radabstellanlagen (E)

Die vorhandenen Fahrradabstellanlagen sollten dem lokalen Verkehrsbetreiber und dem RMV sowie
der Bahn mit Foto gemeldet werden, dandiese im Vb abgerufen und die Lage in einer Karte mit
Foto dargestellt werden kdnnen.

Ein gutes Beispiel ist der Bahnhof in ARlar, hier sind auf beiden Seiten der Bahnlinie Gberdachte Fahr-
radabstellanlagen vorhanden.

Steckbrief der B+RAnlage am Bahnhd in Alar (Stdseite):

1 Erfassung: 21.04.21, 10:00 Uhr Mittwoch
1 Anzahl: 10 Stellplatze

1 Typ: Beta HochTief

1 Geparkte Rader: 3

1 Auslastung: 30Prozent

1 Bahnsteignahe: Gut

1 Soziale Kontrolle: Gut
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Die Bestandssituation deB+RAnlage am Bahnhof in ARldst in Abbildung46 dargestellit.

Abbildungd6: B+RAnlage am Bahnhof in ARIgigenes Fot®/AR+, 202])

Am Beispiel des Bahnhofs Ehringshaudéstzenfurt ist zu erkennen, dass die nicht Gberdachten Fel-
genklemmer nicht mehr dem Stand der Techmiktsprechen(sieheAbbildung47). Hier kénnen die
Felgen beschadigt werden und der Rahmen lasst sich nicht fest anschliel3en.

Abbildung47 Bahnhof Katzenfurfeigenes Fot®/AR+, 202))
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Folgende Maflinahmen an Bahnhotfen bzw. Haltepunkten im Lahill-Kreis sind vorgesehen

Tabelle24: MaRnahmen an Bahnhofen bzw. HaltepunkitaiahnDill-Kres (eigene Darstelluny AR+, 2022)

Kommune Bahnhof . Nl Lade(th)ation
gberdach_t. EA wg\
EA XY8
1. ARlar Werdorf 6 1x8 - 15.000
2. ABlar Bahnhof ARlar 20 vorhanden X 2.500
3. Brandoberndorf Brandoberndorf 24 vorhanden X 2.500
4. Dillenburg Dillenburg 16 1x8 X 17.500
5. Dillenburg Niederscheld Sid 0 1x8 - 15.000
6. Ehringshausen Ehringshausen 12 1x8 X 17.500
7. Ehringshausen Katzenfurt 24 2x8 - 30.000
8. Haiger Allendorf 0 1x8 - 15.000
9. Haiger Dillbrecht 0 1x8 - 15.000
10. Haiger Haiger 6 2x8 X 32.500
11. Haiger Haiger Obertor 0 1x8 - 15.000
12. Haiger Rodenbach) 0 1x8 - 15.000
13. Haiger Sechshelden 0 1x8 - 15.000
14. Herborn BurgNord 0 1x8 - 15.000
15. Herborn Herborn 37 vorh.+ Boxen vorh. -
16. Leun/Braunfels Leun/Braunfels 32 vorhanden X 2.500
17. Leun Stockhau- 10 10 P BU- . 2.500
18. Sinn Edingen 0 1x8 - 15.000
19. Sinn Sinn 6 1x8 X 15.000
20. Solms Albshausen 24 20 ngesle BU- - 5.000
21. Solms Solms 0 1x8 - 15.000
22. Waldsolms Hasselborn 0 1x8 - 15.000
23. Wetzlar Dutenhofen 3 1x8 - 15.000
24, Wetzlar Wetzlar 89 vorhanden X 2.500
309 290 8 Stiick 310.000

(A) Abstell-

Mit Bezug auf digiewiinschte Verdopplung des Radverkehrstedlie Stellplatzanzahl an den Bahn-
hofen von derzeit 309 auf 599 um knappPi@zentausgebaut werden.
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5.7 Weitere Serviceelemente

Fur radfahraffine Menschen sollte ein moglichst niederschwelliges Angbbatitstehen, um diese
an den Radverkehr heranzufiihren und die Vorzige erlebbar zu machenSBéweng und die Einrich-
tung von Serviceelementen sind hier von besonderer Bedeutung.

Ausgehend von den Bahnhofen sollte in den nachsten Jahren ein Netz voiSBétengStationen
aufgebaut werden. Ausgehend von der Stadt Wetzlar mit Sitz des t2itlrKreises sollten in Abstim-
mung mit den Kommunen parallel zum Ausbau der Radschnellverbindung Bikeing Stationen
aufgebaut werden, die sowohl dem Freizedls awch Alltagsradverkehr zugutekommen. Zunéchst
werden fir die folgenden Kommunen insgesamt zwdlf Stationen vorschlagen:

=

Haiger
Dillenburg
Herborn

Sinn
Ehringshausen
ARBlar

Wetzlar (zwei Stationen)
Lahnnau
Solms

Leun
Braunfels

=A =4 =4 4 4 -8 -8 -8 -9

=

Abbildung48 zeigt beispielhaft eineBike-Sharing Station.

Abbildung48: Beispiel Bik&haringStationen(vgl. nextbike Gmbi2022)

Die Kosten differenzieren sich je nach Ausstattungsgrad und Anzahl der Mietrader. Es wird vorge-
schlagen Pedelecs einzubeziehen und je Station sollten acht Pedelecs zur Verfigung gestellt werden.
Fur das Projekt, welches mit weiteren Kooperatipastnern ausgearbeitet werdekann, wird von
Kosten in Héhe von ca. 400.000 Euro ausgegan@@stenschéatzung aufgrund von Erfahrungswer-

ten der Gutachterimen und Gutachter

Weitere individuelle Serviceangebote sollten in Kooperation mit den Betreibemtalgristischen
Radrouten geplant und modular aufgebaut werden, damit diese méglichst individuell eingesetzt wer-
den kdnnen.
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Weitere individuelle Serviceangebote kénnen u. a. folgendes beinhalten:

1

= =4 =4 -4 -4 -4 -4

T

Rast und Infoplatze (tGiberdacht)

Offentliche Luftpumpe

Ladestation

Mobiles Werkzeug

Regioautomat (mit regionalen Produkten lokaler Betriebe)
Trinkwasser

Tisch Sitz/Bank Kombination

Infotafeln

Gepackaufbewahrung

In Abbildung49sind beispielhaft die Hinweise fir vorhandeBerviceelemente am Radweg Deutsche
Einheitdargestellt.

Abbildungd9: Serviceelement@rgl. BMVI, 2022)

In Abstimmung mit den Kommuneund weiteren Akteuren sind die gewtinschten Module abzustim-
men und ein Kostenumfang zu ermittelBeispielswése auf dem Lahntalradweg, der als Radweg
Deutsche Einheit einen hohen nationalen Rang belegt, wird vorgeschlagen, diesen mit Rastplatzen
alle 7,5 Homater auszustatten und aufzuwerten. Geschatzte Kosten ohne Fordermittelvigir
Stationenliegen beica. 100.00@Euro(Kostenschatzung aufgrund von Erfahrungswerten der Gutach-
terinnen und Gutachter)
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6 Umsetzung und Wirkungskontrolle

Mit Hilfe des Radverkehrskonzeptes Labill-Kreis soll der Radverkehr flr unterschiedliche Nutzer-
gruppen sicherer und komfortabler ermdglicht werdddas als Strategie anzusehende Radverkehrs-
konzept LahnDill-Kreis enthalt eine Mlzahl vonMalinahmen undHandlungsempfehlungeydie mit
den zustandigen Akteuren abgestimmt und zur weiteren Umsetzung gefiihrt werden soitegpre-
chend der festgestellten Klassifizierung und in Abhangigkeitder Prioritatsollten die MalBhahmen
maglichstroutenbezogernsukzessive realisiert werden.

Das Zusammenspiel unterschiedlicher Akteure ist bei der Entwicklung einer netzschlissigen Radver-
kehrsinfrastruktur, die zum Radfahren einladt, von entscheidender Bedeutung.

Ein wichtige<Ziel ist esdassmaoglichst zeithah mit der Umsetzung von MalRhahmen begonnen wird
und dass sowohl beim Lahbill-Kreis als auch bei den Kreiskommunesuerhaftfinanzielle Mittel
bereitgestelltund sukzessiveentsprechend detHandlungsbedarfeaufgestocktwerden Mafinah-
men mit geringfiigigen Kosten bis zu 5.080rosollten adhoc umgesetzt werden kénnen, ohne dass
daflr zusatzlich politischBeschliisse erforderlich sind. Dazu zahteB..

Einfache Markierungsarbeiten

Einfache Querungshilfen miRecyclingelementen
Bordsteinabsenkungn

Anpassungen anid StVGBeschilderung
Fahrradabstellanlagen
TemporareUmgestaltung von Knotenpunkten

=A =4 =4 4 -8 A

Die weiterensolltenkurz-, mittel- und langfristigen Mal3nahmen entsprechend déorlaufzeiten fur
die Baurechtschfiung bis zur Ausfihrungsplanunigearbeitet und in entsprechende Jahresplane
Uberfliihrt werden

Es wird empfohlemutzergruppenibegreifend moglichst parallezu den Mal3Bnahmen fiir den zlgig
fahrenden AlltagsradverkehviaRnahmen flmden Schilerund Einkaufsadverkehr umzusetzen.

In Abbildung50sind die uterschiedliche Nutzergruppendes Radverkehrs bildhaft dargestellit.

Abbildungb0: Unterschiedliche Nutzergrupp@al. Landeshauptstadt Dresden, 2021)
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6.1 Verstetigungsstrategie

Dasin vier Bereiche unterteilté&reisweite Radverkehrsetz enthalt MaRnahmen fir die geplante
Pendler und Basisroutendiemit dem entsprechenden Kiirzel benansind:

T N =Nord mit 6 Kommunen
17 W =Westmit 6 Kommunen
M O =0Ostmit 5 Kommunen
M1 S =Sudmit 6 Kommunen

Damit einekreisweite, regionale und lokaMerstetigungerzielt werden kannsollte der Kreis als Ko-
ordinator unsetzungsbegleitend regelmanRige Arbeitsgruppenmit unterschiedlichen Zusammen-
setzungen vorsehefsieheAbbildung51).

Ebenel: Lahn-Dill-Kreis als Koordinator

Lahn-Dill- ‘ _ ]
Kreis N~ Lahn-Dill-Kreis
[fir RSV, Bund L-Str. | [ koordiniert | e~ n Oentg ]
Ebene2: regionaler Zuschnitt

Regional Regionalk Regional Regional
bereich Nord bereich West bereich Ost bereich Sud
- Dietzholztal - Breitscheid sinn -Leun
- Eschenburg - Herborn iy - Solms
- Haiger - Mittenaar :iglrilinrgshausen - Braunfels
- Dillenburg - Driedorf _Wetzlar - Hattenberg
- Siegbach - Greifenstein - Lahnau - Schoffengrund
- Bischoffen - Hohenahr - Waldsolms

Abbildung 1 Koordination des LaHbill-Kreises (eigene DarstellivAR+, 2023)

Neben den Radschnellverbindungetie vom Land Hesserextreten durch Hessen Mobilorange-
trieben werden, solltdlr die im kreisweiten Radverkehrsnetz vorgesehenen kommunenuibergreifen-
den MalRnahmerentlangder Pendlerroutender LahnrDill-Kreisals Koordin&or zustandigsein

Jeweils zu Jahresbeginn kdnntgihjliche MalRnahmenprogramme fir dlégmsetzung vorMalinah-
men entlang vorPendlerrouten in demwverschiedenerregionalenZuschnitten intern vorbereitet in
den Regionalkonferenzen (Nofd/estOst-Sid) vertieft behandelt undgriorisiert werden. Hierftr
kénnen jedoch auckinzelneweitere Abstimmungenzwischen den Kommunen der vier Regionalbe-
reicheerforderlich werden.

Eine friihe Einbindung von Hessktobil furdieim LahnDill-Kreisgeplantenund mit den Kommunen

in den regionalen ZuschnitteabgestimmtenRadverkehrsmaf3nafmen an Bundes und Landesstra-

Ben istanzustreben. Hierfir werden zusatzliche gesonderte Treffen vorgeschlagen, die zumindest
einmal jahrlich én aktuellen Stand der MalRnahmenplanung zusammenfassen.

Ebene3: Radverkehrkoordination auf kommunaler Ebene
Die Kommunen sind fur die lokale Radverkehrsférderung zusténdig. Die in den kommunalen Steck-
briefen zusammengefassterlinweise sollten beraten undie zur Umsetzungnfrage kommenden
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Mafinahmen beschlossen bzdie gemarkungsibergreifendelalinahmenin den weiteren Ebenen
diskutiert werden.

Auf lokaler Ebendnat die Abstimmung in den entsprechenden Gremienhe Bedeutung Damit die
Stadt-, Planungs-, Verkehrs bzw. Bau, Energie oder Umweltausschiissentsprechend vorbereitet
sind und Beschliisse fassen kénnen, sollten diese vatberwerden und Informationen zu den De-
tails und Kostererhalten.

Abbildung 52 zeigt einen schematischen Teilnehmeraufbau, beispielsweise fir ejgemden Tisch
ReAOAOEAEOQOS

£ N

Gaste zu Einzelthemen

Forstwirtschaft  Landwirtschaft Land Kreis Regionalverbinde

Verwaltung

(F

(ADFC, VCD,

Fraktionen
BUND)

Fachplaner / Moderation

. fester Teilnehmerkreis
[0 1okale Partner zu einzelnen Themen

[:] regionale Partner aus der Verwaltung

\ J

Abbildungs2: rRunder TiscBR AAOAOCEAEOO | MBR+AZOR) $ AOOOAT T O1 ¢

Diese Aufgabe kénnte B. einrRunder Tisch Radverkebodern, 2 O1 A A ®lobiita GuBeneh-

men. Die Sitzungen sollten regelmafdig vidial pro Jahr durchgefiihrt werden, um die MalRnahmen
zubegleiten und den angestrebten Fortschritt der Ma3nahmen in den einzelnen Leistungsphasen zu
Uberwachen. Eine besondere Bedeng kommt hier neben der Abstimmung der MaRnahmenpla-
nung mit den Baulasttragern der Abstimmung mit den Radfahrverbanden, der @iakeit und ins-
besondere mit den Naturschutzorganisationen zu.

Ebene4: Offentlichkeitsarbeit

Damit sich mehr Menschen fiiie Nutzung des Fahrrades aafitaglichen und Freizeitwege ent-
scheiden, solltalie Offentlichkeit regelmaRig tber die geplanten MaRnahmen ufiedamit einher-
gehenden positiven Veranderungen dafrastrukturinformiert werden.

Die Kommunen sollten Gber dehahn-Dill-KreisVorlagen furPressemitteilungen erhaltenum tber

den Mehrwet und die Attraktivitatssteigerungen nach Realisierung von Mafihahmen aus dem RVK
zu informieren. Burgennenund Burgersollen aktiv, z. B. tGiber die Amtsblatteraufgerufenwerden,
umsich und Ideen zur Verkehemmgestaltung einzubringen

Der LahnDill-Kreis, die regionalen Zuschnitte und die Kommunen sollten hier mdglichst eigenstandig
in ihrer Zustandigkeitagieren und Uber die zur Umsetzung ftegenden MalRnahmen informieren,
damit eine moglichst breite Offentlichkeich damit auseinattersetzenund langfristg identifizieren
kann.

Sobald de fur eine Realisierung erforderlichen Abstimmungen erfabgtd, die Mittel bereitstehen
und eineBaugenehmigung in Aussiclit, solltenentsprechende Forderantrage gestellt werden.
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Arbeitsschritte im Detall

Zur Fortsetzungdes mit derkKonzepterstellungoegonnenen Arbeitsprozesses, sollte der vom Lahn
Dill-Kreis eingesetzte Arbeitskreis RagrkehrsnetzLDK die Handlungsempfehlungen zur weiteren
Umsetzung begleiten.

Hierfur sind regelmafiige, zu Jahte=ginn in den Sitzungskalendern festgelegte Termine mit defi-
nierten Zielsetzungen festzuschreiben.

AK RadverkehrsnetzLDKz Themenvorschlag: 1. Sitzung im I. Quartal

1 Geplante MaRnahmen

1 Bereitgestellte Mittel

1 Zu beantragende Fordermittel
1 Zeitplan

AK Radverkehrsnetz LDKz Themenvorschlag: 2. Sitzung im V. Quartal

1 Vorstellung der umgesetzten MaRhahmen
1 Abstimmung mit Dritten
0 Hessen Mobil (Malinahmen an Bundesd Landesstral3en und an der RSV)
0 Hessen Forst (zur Befestigung von Forstwegen)
o Landwirtschaft (zir Befestigung von Wirtschaftswegen)
o Umweltverb&nden / ADFC
1 Priorisierung der Manahmen zur Umsetzung fur die nachsten Jahre
1 Zeitplan

Kommunenbereisung

Bestandteil derVerstetigungsstrategidast eine einmal jahrlich stattfindend&ommunenbereisung,

um beispielhaft umgesetzte MaRnahmen vorzustellen und diese ggf. auf weitere Kreiskommunen zu
Ubertragen.Ziel der Verstetigungsstrategiést eszudem die Themen Klimaschutz und kontinuierli-
che Forderung des Radverkehrs dauerhaft in #@eis und Kommunalverwaltungen zu implemen-
tieren und zu verankern.

Teilnehmer einer Befahrungskommission

A

/,

8%
y N\

~.. ’,v
AN
|

By 2

.
dUA

b

Abbildungh3 Teilnehmer einer Befahrungskommission bei der Besichtigung von geplanten Radverkehrsmgdigahesen
Fao (VAR+, 202))
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Nach demit der Erstellung des Radverkehrskonzepteshn-Dill-Kreiserfolgten Vorarbeit des Lahn
Dill-Kreisessollten in den Kommunen bzwommuneniibergreifendRunde Tische Radverkebent-
stehen, damit die MaRnahmen im Detail in der weiteren Zustandigkeit der Kommune aufgearbeitet
werden konnen. Dies beifft in erster Linie die Basisrouten und das Verdichtungsnstfern diese
Strecken nicht auf BundesLandes, oder Kreisstral3en lggen.

Far die weitere Umsetzung der Pendieatenund Radschnellverbindungen empfiehlt das Gutachter-
team den Kreis als Kooperationspartner. Im Rahmen der Sitzungenideeitskreises Radverkehrs-
netz LDKsollten die zielfUhrenden Projekte abgestimmt und koranentbergreifende Forderan-
trage vorbereitet werden. Der Kreis sollte auch als Koordinat&. zlas Projekt Radwegweisung ent-
sprechend der identifizierten Routen von den bisherigen Freizeitrouten auf die festgestellten Alltags-
verbindungen ausweiten.

Weitere Schwerpunkte sindudemdie Offentlichkeitsarbeit und die kontinuierliche Einbeziehung der
Birgerschaft. Hier kénnen die Ergebnisse aus dem Beteiligungsprozess genutzt und im Rahmen von
offentlichen Regionalkonferenzen die weiteren Umsetzungsschritte garaam diskutiert werden

Daruber hinaus sollten weitere an der Forderung des Radverkehrs interessierte Institutionen wie Ein-
zelhandler,Industrie und HandelskammerArbeitgeber, Gewerbevereine, Schulsowie Institutio-
nenaus dem Gaststéatternund Hotelgeverbe des LahDill-Kreises einbezogen werden.

Fur eine erfolgreich&/erstetigungsstrategieverdenpersonellen Kapazitateim Umfang einer hal-
ben Stellebeim LahnDill-Kreisund einefinanzielle Ausstattungn Hohe von 50.00&urozur Errei-
chung deiZielsé¢zungvorgeschlagenSinnvoll kann egudemsein die Stellen mikinerKlimaschutz-
managein bzw. einem Klimaschutzmanagemu kombinieren, da insbesondereed Radverkehr im
Verkehrssektor erheblich dazeitragen kanndie CQ-Bilanz zu verbessern.
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6.2 Controlling-Konzept

Das ControllingKonzeptist ein Gradmesseder Fortschritte des Radverkehrskonzegst mit dessen
Hilfe gegebenenfalls in einzelnen Punkten naesteuertt werden kann, wenn sich keine positiven
Entwicklungen im Verkehrssekt@bzeichnenGrundsatzlich sollten sich die Kommunan ihren Er-
folgen messen lassensiehe Punkt 2Der LahnDill-Kreis kanrhier Anreize setzen und den Kommu-
nen als Anerkennung fiir geleistete Arbeiten zur Radverkehrsfordernusgtzlichekostenfreie Ange-
bote undPlanungsleistungemnbieten.

Als Anreizsysteme fur Kommunewird vorgeschlagen, dass der Lalnll-Kreisjeweils eine Kom-
mune aus den vier regionalen Zuschnittelie sich durch eine MalRhahmenumsetzung zur Férderung
des Radverkehrs hervorgetdrat, unterstiitzt. Bestehenddnstrumentewie der ADF&ahrradklima-

test sollen genutzt und geférdert werden, sodass neben den gréReren Kommunen auch in den Klei-
neren Kommunen die erforderlicheéRiickmeldungen eingehen, uffendenzen und Zuordnungen zu

den Starkenund Schwachen sowidie Entwicklungdes Radverkehrsn LahnDill-Kreisableiten zu
kénnenund den Stellenwert deRadverkehrs mit den regionalen Unterschieden darzustellen

ADFC

E]ﬂd wie.ist Radfahl'en Fahrradklima-Test
n Deiner Stadt? 2020

Abbildungb4: ADFC Klimatest Infoflyérgl. Fehling, 2020)

Das Benchmarking erméglictgbenso eine vergleichende Analy$gie inAbbildung55dargestellten
Handlungsstrengesind, neben den nachstehend genannten Vorschlagdas, mogliche Anséatzeu
verstehen die intern genutzt und auf Bedarf weiterverfolgt werden konnen.

Problem- £
. e e 2 &
definition/ | é«?‘ 5
artner- & @
Voranalyse &F&de
uche I T e
+ N & &
ofé‘ & &

Quantitatives
Benchmarking

Qualitatives

Benchmarking ~B€st Practice

Verbesserungs- /
ansatze '

Abbildungb5: Beschreibung d&sozesses Benchmarkigwgl. Wikimedia Foundation Inc., 2009)
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Entsprechend den RegelwerkdBRA 201030llten die sechs folgenden Schritte systematisch ab-
gearbeitet und nach einem Jahreszustandsbericht zum Radverk&hrlich wiederholt werden
(sieheAbbildung56).

Schritte Leitfragen Verfahren/Methoden
1. Erhebung des Wo stehen wir? - Ermittiung und Messung objektiver KenngrdBen
Zustandes und der - Benchmarking
Anforderungen - Bewertung durch Experten

- Befragung von Nutzern

v
2. Festlegung von Wohin wollen wir? - Entwicklung eines Leitbildes
Qualitatszielen - Formulierung messbarer Ziele
-
3. Festlegung von Wie machen wir es? ~ Definition von Aufgaben und Kompetenzen innerhalb der
Prozessen und Ver- Verwaltung
antwortlichkeiten - Beschreibung von Verfahrensablaufen
- Festlegung eines Kommunikations- und Koordinationskonzeptes
- Formulierung eines MaBnahmenplans mit Prioritdtenliste und
Zeitplans
v
4. Bereitstellung von | Womit machen wir es? - Bereitstellung von Personalmittein
Ressourcen ~ Bereitstellung von Sachmittein
- Qualifizierung der Mitarbeiter
- Sicherstellung der Finanzierung
5. Kontrolle der Machen wir es richtig? - Laufende Kontrolle von Projekten
Prozesse und - Wirkungsermittiung von MaBnahmen
Leistungen - Beschwerdemanagement
- Zustandserhebungen (wie im Schritt 1)
v
6. Verbesserung Wie machen wir es besser? |- Qualitatsberichte
- Analyse der Kontrollergebnisse
- Weiterentwicklung der Schritte 1 bis 5

v

’ Wieiter mit Schritt 1

Abbildungb6: Vorgehen zur Qualitatskontrolle nach ERA 2030 FGSV, 2010)

6.2.1 Evaluation im Bereich de MobilitAtsmanagements

Das Mobilitatsmanagemenbietet sichalsein entscheidender Erfolgsfaktor bei der Forderung klima-
neutraler Mobilitdtan. Akteursabhangigsollte dies auf digrof3en singularen Verkehrserzeuger zu-
geschnitten werdenin das Controlling einbezogen werden kdnndeinraumigeabzufragende Ver-
anderungenund Wahrnehmungeim Bereich dekommunalen Mobilitditsmanagements

Kommunales Mobilitatsmanagements (KMM)

1 Wohnortwechsel

1 Schwangerschaft

1 Beginnenden Elternzeit
1 Kindergarten / Krippe

Die Kommunen kontengezielte Neublrgerpaketenit optional nutzbaren Angkoten herausgeben.
Diese Zielgruppe kann dann gezielt adie Wirkung undihre individuelleVerkehrsmittelrutzung an-
gesprochen undbefragt werden.Die Kommunen sollten federfiihrend in den zustéandigen Fachberei-
chen tatig werden und B. Aktionen zur Gesuritsférderung oder zum Standortmarketing bei den
Firmen initiieren.

Das Kommunale Mobilititsmanagement und die verschiedenen Handlungsfelder sidbifdung
57schematisch dargestellt.
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Betriebliches
Mobilitatsmanagement

Schulisches
Mobilitdtsmanagement

Mobilitatsmanagement
fur Hochschulen

Standortbezogenes
Mobilitditsmanagement

Mobilitatsmanagement
in der Stadtplanung

Mobilitdtsmanagement
fur Wohnstandorte

Mobilitdtsmanagement
far Neubtrger

JuswabeUBWSIEN|ICO| SB[euNnWLIOY]

uaddniBjaiz aujazuis Jny Juswabeuewsiel|IqoN

Mobilitdtsmanagement
fur weitere Zielgruppen

Abbildungs 7 Mobilititsmanagement in verschiedenen Handlungsfe(dgknFGSV, o. J.)
Betriebliches Mobilititsmanagement (BMM)

1 Arbeitsplatzwechsel

M Studium

1 RadCheck

1 Bike-Leasing

9 Sternfahrt zum Betrieb mit Friihstiickspaketen

Speziell beinbetrieblichen MobilititsmanagementhabenArbeitgebergute Moéglichkeitenz. B. ge-
koppelt mit demGesundheitsmanagemenVeranderungbei der Verkehrsmittelwahder Mitarbei-
tendenherbeizufiihren und kénntediese regelmafigiberprufen.Der LahnDill-Kreis kann hier eine
wichtige Scharnierfunktion und Schnittstelle zwischen der Kreisverwaltung, den Korem(mB. im
Bereich des Standortmarketingspwie den lokalen Betrieben und Institutionafs Vermittler, Koor-
dinator und Multiplikator Gbernehmen.

Schulisches Mobilititsmanagement (SMM)

M ZumSchulstart
i Beim Schulechsel

RegelmaRigsollten Schulprojekttagemit individuellen Zielsetzungen entsprechend des Einzugsbe-
reichs und der Topografieum Thema Klima und Mobiliténit Feststellung wie sich die schulische
Mobilitat im Laufe der Jahre verandedurchgefihrt werden.

Weitere Evaluationsndglichkeiten im Beeich des Mobilitdtsmanagementsrgeben sich durch Akti-
vitdten in Kooperation mit de Einzeltandel bzw. den Gewerbevereineieselokalen Partnekon-
nen ebersowie die Firmen einbezogen werdeam z. B. ein Lastenradverleihsysteneinzurichten.
Die Zugriffszahlerund Nutaingenkénnen hier evaluiert und als Gradmessiér das Radverkehrsin-
teresse in den Kommunerverwendd werden Das Mobilitaitsmanagement lebt durch die
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Offentlichkeitsarbeit ermoglicht insbesondere eine bewusste Airsndersetzung mit der Mobilitét
und fuhrt zu eineReflektion des personlicheMobilitéatsverhaltens. Letzendlich kdnnen alle vorge-
nannten MaflRnahmen als TaelesControllingKonzepsevaluiert werden. Zuneinensind die Teilnah-
mezahlenzu ermitteln und im Rahmen der Erfolgskontrolle die Entwicklung festzustellen, um als
Gradmesser den Fortschritt des Radverkehrs zu dokumentieZeim anderensollen die Rickmel-
dungen der Teilnehmeden mittelseinheitliche Fragelbgen die Wirkung der Malihahmeund die
Veranderungen des MObilitatsverhaltens ermittela B. von Pilotprojektenmit Fahrradmarkierun-
gen zur Starkung des Radverkelrsim Fahren im Mischverkehr auf der FahrbglsieheAbbildung

58).

Abbildungs8: MaRnahme von VARdie von VAR+ derzeit evaluiert Waidenes Fot®/AR+, 2022)

6.2.2 Bausteine imControlling-Konzept

Die folgenden geplanten Bausteine d€ontrolling-Konzeptionsollen helfen die vorgenanntege-
danklichen Modellein einen weiteren Sachisammenhangzu bringen und den erforderlichen Daten
Grundbegriffezuzuordnen, bevor darauBbleitungen getroffen und weitergehende Schliisgen-
struiert werden kdnnenHier sind alle Akteure einzubeziehen

Essoll ein mehrdimensionals Verfahren angewendet werdeiie subjektive Beurteilung der Ver-
kehrssicherheit beim Fahrradfahren spielt eine gro3e Ro#eder Frage zur Verkehrsmittelwahl im
Alltag. Menschen fahremmeist aus Angst vor Unfallemicht Fahrrad. Deshalbollenim ersten Bau-
stein dieAuswirkungen von MaRnahmegrmittelt und Aussagen zundglichen Beeinflussunguf die
Verkehrsmittelwahligetroffen werden.

1. Fragen zur Verkehrgeilnahme und -sicherheit

Uber ein auf der Homepage des Labiil-Kreises leicht zugreifbaraa/eb-PortalViobil im LDKOsol-
lenvieleBurgerinnenund Burgeterreicht und Informationen TerminesowieFortschritte bei der Rad-
verkehrsplarungkommuniziert werdenWichtig sindAntworten zu den Fragen:

1 Welche Zielgrppen wurden erreicht?
1 Welche Zielgruppen sind offen fimdividuelle Entscheidungen bei der Verkehrsmittelwahl?
1 Sind Verbesserung der Verkehrssituation d@i@n Radverkehr eingetreten?

In diesem Zusammenhang sollen die Teilnehmenden bei den Aktivitaten zum Mobilititsmanagement
einbezogen werden und einen kurzen webbasierten Fragebogen erhalten @&labiklung59).
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